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6 Apresentacao

APRESENTACAO

O presente documento constitui a versdao completa do Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela, tendo sido redigido pela equipa do
Grupo de Estudos Territoriais da Universidade de Tras-os-Montes e Alto Douro, a quem cabe assessorar a respectiva autarquia na elaboracéo

deste Plano, na sequéncia do protocolo estabelecido com o Instituto do Ambiente (agora Agéncia Portuguesa do Ambiente).

Antes de mais, importa relembrar que o projecto Mobilidade Sustentavel foi lancado em 2006, com a finalidade de apoiar a
elaboracéo/consolidacédo de Planos de Mobilidade Sustentavel de um conjunto de 40 municipios seleccionados no ambito de um concurso
nacional, numa primeira fase, e de proceder ao desenvolvimento de um Manual de Boas Praticas para a Mobilidade Sustentavel, que

integraré experiéncias nacionais e internacionais de sucesso, numa segunda fase.

Abrangendo municipios com caracteristicas e tipologias urbanas muito diversas, este projecto tem por objectivo apoiar a elaboracdo ou
consolidagéo de Planos de Mobilidade Sustentavel, com o apoio técnico e cientifico de uma rede de centros universitarios seleccionados para
o efeito (com base nas competéncias instaladas, na proximidade fisica ou no conhecimento do terreno), visando a «melhoria continua das
condi¢Bes de deslocacdo, a diminuicdo dos impactes no ambiente, e o aumento da qualidade de vida dos cidadaos, indo ao encontro das
grandes orientacBes estratégicas comunitarias e nacionais neste ambito, numa logica de sustentabilidade». E, segundo os promotores da
iniciativa, estes planos constituirdo uma vantagem estratégica, quer para 0S municipios, quer para as areas urbanas seleccionadas,

contribuindo para a fundamentacgéo de eventuais candidaturas a programas de financiamento neste dominio.

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela



Apresentacgao 7

Este documento encontra-se estruturado em trés partes distintas, correspondendo as trés fases da sua elaboragéo. Assim:

\

e Na parte | apresentam-se os aspectos referentes a caracterizacdo e diagnostico, considerando a caracterizacdo da area de
intervencgdo, a analise da oferta e da procura de transporte, a adequacédo da oferta a procura, as condicionantes a evolugdo da

mobilidade e o diagnéstico.

¢ Na parte Il desenvolvem-se 0s objectivos e os aspectos referentes aos conceitos de intervencao, integrando os objectivos globais e

especificos e 0s aspectos relativos ao conceito multimodal de organizacdo das deslocacées;

e Na parte Ill apresentam-se as propostas de intervencdo, contemplando as acc¢des prioritarias, as fichas de projectos e a programacéao

fisica e financeira das intervencoes.

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela
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10 Parte | - Caracterizacao e Diagnoéstico

1. INTRODUCAO

Esta parte do Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela corresponde a primeira fase da sua elaboracdo, onde se procede a
caracterizacdo e diagndstico da area de intervencdo. Desde logo procede-se a identificacdo da area de estudo objecto da elaboragédo do
Plano, a explicitacdo dos objectivos, bem como a composicdo da equipa do Plano. De seguida, delimita-se a &area de intervencéo,
considerando o perimetro do centro urbano objecto do Plano, bem como os perimetros alargados, caracterizando a superficie e a populacdo

residente em cada um dos perimetros de estudo.

Posteriormente é feita uma caracterizacdo da procura de transporte, onde se procura identificar e caracterizar as principais deslocagdes
que se verificam no perimetro de estudo, a identificacdo e caracterizacao dos principais p6los geradores e atractores de trafego, bem como

0s principais percursos utilizados.

Num ponto seguinte caracteriza-se a oferta de transporte, identificando e caracterizando, dentro do possivel, a oferta de transporte por
modo (rede de Transporte Colectivo, rede viaria municipal e urbana, principais percursos pedonais), bem como a localizacdo e capacidade

dos parques de estacionamento. S&o ainda apresentados os projectos previstos para a rede de transportes.

Posteriormente procede-se a andlise da adequacgéao da oferta & procura de transporte, nomeadamente em termos de transportes colectivos,

carga de trafego nas vias, estacionamento e dos aspectos referentes a sinistralidade.

Y

De seguida procuram-se identificar as condicionantes a evolucdo da mobilidade, considerando cendrios de evolucdo, a evolugdo da
motorizacdo e da oferta de transporte, bem como as dindmicas urbanisticas. Finalmente apresenta-se o diagndstico, onde se procuram
identificar os principais problemas ao nivel de modos suaves, transporte colectivo e transporte individual, considerando ainda os aspectos

ambientais (qualidade do ar e ruido) e uma sintese do diagnostico, onde se procuram definir as areas de intervencao prioritéria.

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela



Parte | - Caracterizacao e Diagnéstico 11

1.1. Area e objectivos da intervencéo

A area de intervencédo do Plano abrange o perimetro urbano da cidade de Mirandela.

Quanto aos objectivos, e tendo em conta o formulario da candidatura, a autarquia identificou e hierarquizou, por ordem decrescente, as

seguintes areas de intervencao prioritaria:

e Articulacéo entre as decisdes urbanisticas e as suas consequéncias ao nivel da acessibilidade;
e Congestionamento de trafego no(s) acessos(s) ou no préprio centro;

e Acessibilidade proporcionada a populagdo com mobilidade reduzida.

No entanto, e na sequéncia das varias reunides de trabalho realizados com o Presidente da Camara Municipal e com os técnicos da
autarquia, procedeu-se a uma revisdo da problematica e dos objectivos iniciais, de modo a incorporar as condicionantes a mobilidade

entretanto enunciadas. Assim, foram fixados os seguintes objectivos ao Plano:

e Reordenar a circulagdo e o estacionamento na Zona Histérica na sequéncia do processo de requalificagdo urbana (URBCOM);
e Articulacdo dos modos de transporte colectivo (metro e rede de autocarros);

e Melhorar as condi¢cdes de mobilidade e acessibilidade dos pebes na cidade e em particular dos cidadaos com necessidades especiais.

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela
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1.2. Metodologia

A metodologia adoptada baseou-se na proposta apresentada pelo Coordenador Cientifico do Projecto, Professor Nunes da Silva, devidamente

adaptadas a realidade da area de intervencdo e a natureza e alcance da informacdo disponivel. Esta proposta metodologia preconiza a

realizacdo de trés fases subsequentes, a saber: Caracterizacdo e diagnostico; Objectivos e conceito de intervencdo; Propostas de

intervencao.

A primeira fase, de que nos ocupamos aqui, engloba a andlise e o diagnostico de um conjunto de aspectos, nomeadamente:

A delimitacdo do perimetro do centro urbano objecto do Plano e dos perimetros alargados onde recaira a analise da oferta e procura

dos transportes, bem como a justificacdo das delimitacdes. A caracterizacdo da superficie e populacdo envolvidas,

A caracterizacdo da procura de transporte, com a identificacdo e caracterizacdo das principais deslocac6es no perimetro de estudo,

por modo de transporte, a identificacdo dos principais polos geradores de trafego e os principais percursos utilizados;

A caracterizacdo da oferta de transporte, através da identificacdo e caracterizacdo da oferta de transporte por modo (rede de TC,
rede viaria urbana e ligagbes com a envolvente/regido, principais percursos pedonais), a localiza¢do e capacidade dos parques de
estacionamento urbanos e na via publica e o modo de utilizacdo da oferta de estacionamento, bem como os projectos previstos para

a rede de transportes (novas vias e pargues e servicos;

A adequacéo da oferta a procura de transportes, nomeadamente as areas ou periodos do dia/semana néo servidos ou mal servidos por
TC), as vias e percursos congestionados, a insuficiéncia de estacionamentos (para residentes, utentes, cargas e descargas, durante o

dia ou a noite), os pontos negros em termos de sinistralidade (e a sua qualificacéo);

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela
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e As condicionantes & mobilidade na area em estudo (deslocacBes motorizadas e suaves), através da analise da evolucédo provavel da
populacdo, da distribuicdo espacial, da populacdo, do emprego e das actividades econémicas, da evolucdo da motorizacdo e da
oferta de infra-estruturas e sistemas de transporte, dos aspectos urbanisticos (localizacdo de equipamentos colectivos e servigos de

hierarquia superior, espacos de expansdo urbana e sua capacidade de alojamento);

e A sintese do diagnostico, com a identificacdo e a caracterizacdo dos principais problemas de desenvolvimento de uma mobilidade
sustentavel, abrangendo a adequacdo da oferta a procura de transportes e a reparticdo modal, impactes dos transportes no
ambiente, nomeadamente no que se refere a qualidade do ar, ao ruido e a sinistralidade. Tipificacdo dos problemas em funcéo dos
aspectos que mais condicionem ou contribuem para solu¢cdo, nomeadamente econdémicos (emprego e motorizacdo), demogréaficos
(evolucdo da populacédo, da sua estrutura etaria e da dimenséo das familias), sociais e culturais (habitos e formas de utilizacdo dos
centros urbanos), dos sistemas de transporte (oferta e atractividade relativa dos diferentes modos) e a definicdo das areas de
intervencao prioritaria (areas objecto de intervencdo no imediato e no curto prazo, areas que sendo relevantes, s6 se conseguem

alterar no médio prazo).

A informacao utilizada nesta fase foi recolhida junto da Camara Municipal, no ambito deste trabalho e através de levantamentos no terreno
pela equipa de elaboracdo. De realcar que, embora estivesse previsto, ndo foi possivel realizar inquéritos aos residentes e utentes dos

servigos publicos.

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela
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1.3. Composicao da equipa do Plano

A equipa da UTAD é constituida pelos seguintes elementos:
e Prof. Luis Ramos (Coordenador)
e Eng. Adriano Sousa
e Eng. Joaquim Magalhaes
e Dr. Nuno Azevedo

e Eng. Ricardo Bento

Por parte da autarquia, participaram os seguintes elementos:
e Eng.° Anténio Almor Branco (Vereador)

e Arg.° Henrique Pereira

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela



Parte | - Caracterizacao e Diagnéstico 15

2. AREA DE INTERVENCAO

2.1. Enquadramento territorial

O concelho de Mirandela localiza-se no Nordeste de Portugal, na NUT Il Alto Tras-os-Montes, mais precisamente na Terra Quente, sendo um
dos 12 que constituem o Distrito de Braganc¢a. Trata-se de um concelho médio - em termos territoriais (cerca de 659 Km2) e demograficos
(25 819 habitantes em 2001) -, que engloba 37 freguesias e que se encontra conectado com as cidades de Vila Real (a oeste) e Braganca (a

nordeste).

Como a generalidade dos concelhos do Interior Norte, € marcado por dindmicas de esvaziamento e de envelhecimento demografico, pelo
despovoamento das zonas rurais e pela crescente concentracdo da populacdo (aumentou 2997 habitantes entre 1991 e 2001) e actividades
na sede do concelho e ainda por uma relativa “terciarizacdo” da sua economia, continuando, no entanto, o sector agricola a ocupar um

papel preponderante na base produtiva local.

Atravessado pela EN15, uma via que estruturou o territorio concelhio durante décadas e cuja importancia decaiu com a construcéo do IP4, o
concelho estd muito dependente das forcas de atraccdo/polarizacdo das cidades mais proximas e dos municipios mais préoximos que

determinam parte substancial dos fluxos rodoviarios e das deslocagdes da populagéo.

Em termos de acessibilidades e de mobilidade, os principais problemas com que se debate o concelho respeitam a limitacdes nas
acessibilidades externas para sul do concelho, a reduzida cobertura de servigos de transporte publico nas zonas rurais e a deficiente
organizagao e compatibilizagdo da circulacdo viéria e pedonal na cidade, constituindo este ultimo o objecto de intervencdo no &mbito deste

Plano de Mobilidade Sustentéavel.
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: - Concelho de Mirandela
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Figura 1. Enquadramento territorial de Mirandela

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela



Parte | - Caracterizagéo e Diagnostico

17

@ Areas Protegidas/
Corredores Ecologicos

= Rios principais

Rios secundarios

Centro/Pdlo

Regional

Sub-regional

Supra-municipal
o Municipal

Articulagdo Territorial
EEEE=== Aglomeragio Urbana

s Eixo Urbano

=== Supra-municipal

&—> Exterior

Espagos Rurais
Rural Profundo/Agricola
Rural Industrial/Servigos

| TMAD

GETER - UTAD, 2007

Figura 2. Modelo territorial da area envolvente do concelho
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2.2. Delimitacéo e caracteristicas da area de intervencao

A é&rea de intervencdo considerada inicialmente na candidatura abrangia as 2

freguesias mais populosas do concelho (Mirandela e Carvalhais). Posteriormente,

foi decidido circunscrever esta area apenas a freguesia de Mirandela e, em

particular, a cidade, pelas seguintes razdes:

Por um lado, a area proposta englobava nove aglomerados relativamente
distantes e com tipologias claramente diferenciadas (rurais e urbanas), o
gue pbe em causa a sua pertinéncia espacial e funcional, nomeadamente a
luz da natureza e dos objectivos do projecto de Mobilidade Sustentéavel,

centrado essencialmente na problematica da mobilidade urbana;

Por outro lado, a estratégia de intervencdo preconizada, com objectivo de
intervengdo na circulagdo e no estacionamento na Zona Historica e nas
condicbes de mobilidade e acessibilidade dos pefes na cidade (em
implica que a

particular, dos cidaddos com necessidades especiais),

intervengdo seja circunscrita apenas a cidade, onde estes problemas se
colocam com mais pertinéncia. Salienta-se que a intervencéo, no sentido de
promover uma maior articulacdo dos modos de transporte colectivo (metro
e rede de autocarros), podera ter em consideracdo as areas envolventes a
cidade, nomeadamente a articulacdo com o aglomerado de Carvalhais (Zona

Industrial e Escolas) e com as areas de expanséo da cidade.

Figura 3.
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Relativamente as caracteristicas estruturais e funcionais da area de intervencdo, importa sublinhar os seguintes aspectos:

e A cidade, delimitada como area de estudo, ocupa uma superficie exigua de cerca de 5 Km2, mas desenvolvem-se ao longo de mais de
5 Km de extensdo (EN213, ER315 e EM15).

e Em plena Terra Quente, a cidade de Mirandela situa-se nas margens do rio Tua e na margem esquerda da Ribeira de Carvalhais,

apresentando estrutura relativamente compacta, de médias densidades e desenvolve-se ao longo da EN213, da ER315 e EM15.

e A Dbaixa altitude da cidade
(200m), corresponde um
conjunto montanhoso com
altitudes de aproximadamente
100-1300 metros;

e A cidade ¢é marcada pela
presengca de um  conjunto
significativo de servicos publicos
e comerciais, de base local mas
também regional, tendo ainda
uma &rea de localizacdo

industrial.

Figura 4. Vista aérea do centro da cidade de Mirandela
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Figura 5.

Area de intervencédo do PMS de Mirandela
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2.3. Populacgao

Em termos da populacdo residente no concelho e na freguesia de Mirandela,

importa sublinhar os seguintes aspectos:

Em 2001 residiam na freguesia de Mirandela 11 186 individuos, que

representa 43% da populacdo do concelho;

Estes valores traduzem um aumento relativamente aos registados em
1991 (mais 2997 individuos), sinal de que a freguesia ndo acompanhou a
tendéncia de esvaziamento verificada nas freguesias do concelho (32
freguesias perderam populacdo), contribuindo para um ligeiro

crescimento populacional no concelho (2,42%);

A situacdo das freguesias que aumentaram a populacdo é no entanto
distinta: enquanto na sede e na freguesia limitrofe de Carvalhais
assistimos a um aumento significativo, nas outras freguesias verificou-se

apenas um ligeiro aumento de populacéo;

Todavia, a freguesia viu o peso da sua populagdo idosa (65 e mais anos)
aumentar na Ultima década, sendo contudo onde a importancia dos

menos de 25 anos é maior (33%);

Variacdo da populagéao
1981-2001 (%)

. -

-30--15
-15-0
0-10

-
‘:l Concelho

CARVALHAIS

5. SALVADOR

Figura 6. Variacéo da populacéo residente (1981-2001)
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Os indicadores demogréaficos disponiveis apontam para a consolidacdo das tendéncias verificadas nos Gltimos anos, nomeadamente a

diminuicdo das taxas de natalidade e de crescimento natural, bem como a prossecu¢édo dos movimentos migratérios externos;

Com base nestes indicadores, é expectavel que a populacdo da area de intervengdo mantenha a tendéncia de aumentar nos préximos

anos, fruto da maior capacidade de atrac¢do da sede do concelho sobre as zonas rurais circundantes.

Em termos da populacgéo residente na area de intervencao (dados de 2001), importa sublinhar os seguintes aspectos:

Residiam 10885 individuos, que representam 97,3% da populagdo da freguesia de Mirandela e 42,2% da populagdo do concelho (figura
)i

A densidade média era de 217,8 hab/km2, embora, em algumas zonas, o seu valor ultrapassasse 0s 1000 hab/kmz2);

Existiam 5166 alojamentos, sendo 5152 alojamentos familiares, os quais maioritariamente eram de residéncia habitual (69,5%),

estando 12,4% vagos (figura 9);

Existiam 2620 edificios (figura 10), dos quais 2617 eram classicos, tendo sido maioritariamente construidos nos ultimos 20 anos
(52,9%).

Em 2001, 45% dos residentes (4901 individuos), encontravam-se empregados, sendo 78,4% no sector terciario, 19,3% no secundario e

2,3% no sector primario.
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Figura 7. Populagéo residente, em 2001, por subsecg¢ao

estatistica

Figura 8. Densidade Populacional, em 2001, por subsecc¢éo

estatistica
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Figura 9.

Total de alojamentos, em 2001, por subsec¢do

estatistica

Figura 10. Total de edificios, em 2001, por subsecg¢édo

estatistica
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Figura 11. Individuos residentes empregados segundo o sector de actividade, em 2001, por subseccéo estatistica

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela



26 Parte | - Caracterizacao e Diagnoéstico

3. PROCURA DE TRANSPORTE

A analise da procura de transporte foi feita com base nos dados dos Censos de 2001 e em informacgdes adicionais recolhidas no ambito dos
trabalhos de revisdo do PDM. Trata-se, em ambos os casos, de uma informacéo agregada ao nivel do concelho, escassa e desactualizada, o

gue condiciona o rigor e o alcance da analise e das conclusdes expressas.

3.1. Principais deslocacbes

Deslocacdes externas

As figuras 12 e 13 representam graficamente as principais deslocagbes externas da populacdo do concelho registadas em 2001. A analise

destes dados permite-nos concluir o seguinte:

e Uma grande maioria dos fluxos quotidianos tem como destino as cidades mais proximas (Braganga, Macedo de Cavaleiros e Vila Real),
embora exista uma grande dispersdo territorial das deslocacbes, quer para concelhos circundantes, quer para as grandes

aglomeracdes urbanas do pais;

e Ao nivel dos motivos das deslocacbes externas verifica-se, um predominio dos activos (937) sobre os estudantes (813), derivado das

deslocacgdes pendulares de casa/trabalho que se tém vindo a intensificar e a diversificar nos ultimos anos;
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¢ A nivel da reparticdo modal das deslocacdes casa-trabalho verifica-se o predominio das deslocacdes em automével (78%), seguido do

autocarro e transportes colectivos (totalizam 16%).

A el Outlroog/nelo A pé
utoméve _como .0% 4.6%
passageiro
0,
10.9% Transportes colectivos
16.0%
Motociclo/Bicicleta
0.2%

Automoével como condutor

67.3%

Figura 12. Deslocacg@es externas casa/trabalho por modo de transporte (2001)
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Fluxos e destinos das deslocagfes externas (2001)
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Deslocacdes internas

Relativamente as deslocacfes internas, apenas dispomos de dados relativos aos motivos das deslocacdes e a sua reparticdo modal. Ficam
assim por apreender a intensidade, a frequéncia e as origens e destinos destes fluxos. Da analise da informacéo, representada nas figuras 14

e 15 podemos retirar as seguintes conclusdes:

e Sublinha-se a importancia das deslocacdes a pé, representando mais de 41,3% das deslocacdes efectuadas;

e 0O modo de transporte mais utilizado pelos inquiridos nas deslocacdes de maior distancia é o automdvel ligeiro com cerca de 43%,

sendo 31,7% como condutor e 11,3% como passageiro;
e Os transportes colectivos representam apenas 11,2% das deslocacdes;

e A nivel de distribuicdo das deslocacbes por motivo de trabalho verifica-se o predominio das deslocacfes em automével como

condutor, tendo as deslocacfes a pé importancia relevante;

e Relativamente ao motivo estudo predominam as deslocacdes a pé, salientando-se uma importancia maior dos transportes colectivos.
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Figura 14. Distribuicdo modal, por motivo, em Mirandela (2001) Figura 15. Distribuicdo modal em Mirandela
(2001)
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3.2. Principais polos geradores e atractores de trafego

Lugares

Populagao residente (2001)

<100
Geradores  100~290
@ 251-400
] 401-1000
e Ao nivel externo, destague para os aglomerados rurais de - B <A
maior dimensdo, em especial para a cidade, sdo Torre de
Dona Chama (a norte), Cachdo e Frechas (a sul), Passos e ."1500
Lamas de Orelhdo (a Oeste) e Carvalhais e Vila Nova (junto a Rede Viaria

e |tinerario Principal

cidade). Estando o IP4 a norte da cidade de Mirandela,
B z = Estrada MNacional
importa realcar o trafego causado pelo atravessamento da

Estrada Regional
cidade na ligacédo entre esta via e os concelhos localizados a

Estrada Municipal
sul do concelho de Mirandela (figura 16). | Freguesias

|:I Concelho

e Ao nivel interno, sdo as principais zonas residenciais da

cidade que geram maior volume de trafego (figura 17);

Figura 16. Pélos geradores de trafego no concelho de Mirandela
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Principais pélos geradores de trafego na cidade de Mirandela (areas residenciais)
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Atractores

Em termos de atraccdo de trafego para a cidade, os principais pélos sdo (figura 18):

e Os equipamentos de accao social, os equipamentos culturais, os equipamentos de desporto e lazer, os equipamentos de educacao, 0s
equipamentos e servicos de saude, equipamentos religiosos e 0s varios servicos publicos existentes, bem como os estabelecimentos

turisticos.

e As unidades industriais e comerciais, com particular destaque para a zona industrial e para os hipermercados, bem como as principais

ruas comerciais da cidade, em particular as localizadas no centro historico.

No centro histérico encontram-se predominantemente as principais ruas comerciais da cidade e uma parte significativa dos servi¢cos publicos
(figura 19).
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Figura 19. Pélos atractores de trafego no centro histérico de Mirandela
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3.3. Principais percursos utilizados

Para a cidade de Mirandela, existem 4 contagens de trafego, que permitem apresentar algumas consideracdes sobre o trafego de entrada e
saida de Mirandela, e, por conseguinte, dos principais percursos utilizados, embora apenas duas dessas sejam consideradas pertinentes para

0 estudo:

¢ Uma contagem, realizada no dia 5 de Junho (dia Mundial do Ambiente), no &mbito da iniciativa de limitacdo do acesso de veiculos a
zona histérica entre as 9 e as 13 horas, foi feita uma contagem de trafego em 4 pontos de entrada e saida da cidade, nomeadamente
nas entradas pela EN 315 (Alfandega da fé), pela EN15 (IP4), pela Rotunda da Nora e pela EN213 (Vila Flor). Neste ultimo ponto de

contagem verificou-se uma interrupcdo na contagem entre as 11 e as 21 horas, provavelmente devido a uma anomalia do aparelho.

e Uma outra contagem foi realizada no &mbito da elaboracdo da carta do ruido de Mirandela, tendo as contagens sido realizadas entre

2004 e 2006. Com base nos varios valores foi determinado o fluxo médio horéario, em varias artérias da cidade.

Contagem de 5 de Junho de 2007

No dia 5 de Junho foi comemorado o Dia Mundial do Ambiente. Uma das iniciativas foi vedar o acesso aos veiculos na zona histérica das 9:00

as 13:00 horas, tendo, paralelamente sido colocados medidores de fluxo de trafego em algumas entradas da cidade.

As figuras 20 e 21 representam o fluxo de trafego, por categorias, nas entradas e saidas de Mirandela, nomeadamente na EN 315 (Alfandega

da Fé), na EN15 (IP4), na EN 213 (Vila Flor) e na Rotunda da Nora.

Os maiores fluxos verificam-se nas entradas pela EN15 (4489 veiculos) e na Rotunda da Nora (3318 veiculos), registando-se 1628 veiculos na
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entrada pela EN213 e 1520 veiculos na entrada pela EN315. Verifica-se que o maior volume de trafego esta relacionado com veiculos ligeiros

de passageiros nas entradas pela Rotunda da Nora (2658 veiculos) e na EN 213 (1155 veiculos), enquanto nas entradas pela EN15 e EN315

predominam os veiculos ligeiros comerciais. Em todas as entradas e saidas predominam os veiculos ligeiros (passageiros e comerciais).

Semi-reboque
5000~
Pesados
4500 - @ Comerciais
4000 - O Ligeiros
/ O Motociclos
3500 /
3000 - / —
2500 /
2000 /
1500 - _
1000- -
500 -
0
EN15 EN213 EN315 ROTUNDA DA
NORA
Figura 20. Fluxo de trafego nas entradas e saidas da cidade de Mirandela, por tipo de veiculo (05/07/2007)
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De uma forma geral, verifica-se que o total de entradas e saidas nos varios locais considerados é equivalente. Apenas na rotunda da Nora
ndo se distinguiram entradas e saidas, existindo apenas valores totais. Na figura 22 apresentam-se os valores de trafego nos quatro pontos de

contagem considerados.

3500 -
3000 -
2500 -

2000 -

1500 -

1000 -
500 -

Saida Entrada Saida Entrada Saida Entrada Total

EN15 EN213 EN315 ROTUNDA
DA NORA

Figura 21. Total de entradas e saidas em Mirandela (05-07/2007)
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Contagem efectuada no ambito da carta de ruido - Trafego médio horario

No ambito da elaboragéo da carta de ruido, foi definido o trafego médio diario para as varias vias do concelho e para algumas das principais

ruas da cidade de Mirandela.

As rodovias consideradas foram as seguintes: IP4; EN102; EN102_1; EN213; EN314; - ER206; ER 206_1; ER315; EM15; EM15-4; EM535; EM578;
Av. 25 de Abril; Av. da Galiza; Av. das Amoreiras; Av. das Comunidades Europeias; Av. de S. Jodo; Av. dos Bombeiros Voluntéarios; Av. Dugue
de Braganca; Av. Ponte Europa; Av. S& Carneiro; Av. Varandas do Tua; R. D. Afonso Henriques; R. Eng. Machado Vaz; Rua D. Afonso Ill; Rua

da Quinta Branca; Rua das Amoreiras; Rua da Republica; e Nos, ligacdes e rotundas associadas a qualquer uma dessas vias.

A determinacdo do trafego médio horario a considerar em cada uma das vias, para os dois periodos em andlise, diurno e nocturno, teve
como informacao base: As publicagbes do Instituto de Estradas de Portugal (IEP) para o ano de 2001 e 2003 (periodos diurno e nocturno); As
contagens de trafego efectuadas pelo Laboratério responsavel pela elaboracédo da carta do ruido no periodo 2004 e 2006 (periodos diurno e
nocturno). Sempre que os dados disponiveis ndo se encontravam no formato adequado ou ndo se referiam aos anos de estudo (2004/2006),

efectuou-se um tratamento prévio da informacao.

Para cada eixo viario considerado foram realizadas duas amostragens em dias da semana, em data e horério distintos, maioritariamente num
horario de ponta e num horério considerado normal, considerando-se periodos de amostragem que se pensa serem representativos do

trafego em circulacao.

Apenas é considerado o trafego médio horario no periodo diurno, dado que no periodo nocturno os valores sdo reduzidos.
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Figura 22. Fluxos de trafego de entrada e saida de Mirandela (5 de Junho de 2007)
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Com base nos valores do trafego obtidos foi feita uma representacéo na figura 23 do trafego médio horario nas principais vias de entrada na

cidade, bem como nas varias ruas da cidade. E possivel verificar que as vias da cidade com maiores volumes de trafego sdo, por ordem

decrescente de volume de trafego médio horério:

Relativamente as vias de entrada da cidade, as vias

Rua da Republica;

Avenida das Comunidades Europeias;
Rua Afonso lIl;

Avenida 25 de Abril;

Avenida das Amoreiras;

Rua Engenheiro Machado Vaz;
Avenida dos Bombeiros Voluntarios;
Avenida Duque de Braganca;
Avenida Sdo Joao;

Avenida SA Carneiro;

Avenida Varandas do Tua;

Avenida Ponte Europa;

com maior volume de trafego sdo, por ordem decrescente de volume de trafego médio

horario: Estrada Municipal n.° 15; Estrada Nacional n.° 315; e Estrada Nacional n.° 213.
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42

Parte | - Caracterizagéo e Diagnostico

4

TMH

— 0-50

— 51 - 100
101 - 200

[ 201 - 400

[ 401 - 600

B 501 - 792
AREA DE ESTUDO

Figura 23.

Trafego médio horario na cidade Mirandela (valores obtidos em levantamentos efectuados entre 2004 e 2006)
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4. OFERTA DE TRANSPORTE

4.1. Rede de Transportes Publicos

Existem 3 circuitos de transporte publico de passageiros que
servem a cidade: dois de autocarro e um de metro (figura
25).

O percurso do metro serve a cidade num percurso
aproximadamente de 3 quilémetros entre a estacdo de
Mirandela e Carvalhais. Utiliza automotoras LRV2000 (figura
24), construidas de proposito para este projecto. O horario
de funcionamento relativo ao percurso Mirandela-Carvalhais

est4 descrito na figura 26. MIRANDELA

N\

Figura 24. Automotora LRV2000 utilizada no metro de Mirandela
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Figura 25. Circuitos dos transportes publicos na cidade de Mirandela
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Mirandela-Carvalhais {Manha)
Mirandeia T45 | 81 05 | 1145 | 1215 | 1245
Tarana T48 | 812 08 | 1148 | 12216 | 12:46

Jacq, Delors | 747 | 8:13 | 907 | 1147 | 1247 | 1247
S, Sebastido | 748 | 815 | %09 | 1149 | 1219 | 12:49
JeanMonet | 751 | 847 | @11 | 41451 | 122 | 12:54

Carvalhais 754 | 8:20 14 | 11:54 | 1224 | 12:54
Carvalhais-Mirandela {Manha)

Carvalhais 758 | 8:50 | 816 | 1202 | 12:32 | 1327
Jean Monet | 8:02 | 3:54 | 220 | 1206 | 12:36 | 13
S, Sebastiio | 804 | 8:56 | 922 | 1208 | 12:38 | 1333
Jacq Delors | B:05 | 857 | 23 | 1208 | 12:38 | 1334

Tarana B08 | 8:58 | %24 | 1210 | 12:40 | 1335
Mirandela BOY | 8:59 | %25 | 4211 | 1244 | 1336
Mirandela-Carvalhais (Tarde)

Mirandela 13:41 | 14:06 | 1615 | 1745

Tarana 13:42 | 1407 | 16:18 | 1746
Jacques D. 13:43 | 1408 | 1617 | 1747
5. Sebastido | 13:44 | 14:00 | 1618 | 1748
Jean Monet | 1347 | 1411 | 16:21 | 17:54

Carvalhais 13:50 | 1415 | 16:24 | 17:54
Carvalhais-Mirandela (Tarde)

Carvalhais 13:52 | 1418 | 17:02 | 18:02
Jean Monet | 13:56 | 14:22 | 1706 | 18:08
S. Sebastido | 13:58 | 14:24 | 17:08 | 18:08
Jacq, Delors | 13:59 | 14:25 | 17:09 | 18:09
Tarana 4:00 | 14:26 | 1710 | 18:10
Mirandela 14:01 | 14:27 | 1711 | 18:11

Figura 26. Horéario de funcionamento do Metro de Mirandela
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Os percursos dos transportes urbanos € um servico oferecido pela Camara Municipal de Mirandela a populagdo da cidade e a quem a visita.
Os objectivos deste projecto sdo o de promover na populacdo o uso do transporte publico, aumentar o grau de mobilidade dos grupos mais
carenciados, dos idosos e das criangas, reduzir o trafego urbano e desincentivar o uso do transporte individual. Circulam todos os dias Uteis

pelas principais ruas da cidade e por alguns bairros residenciais.

Existem dois autocarros que realizam outros tantos percursos diarios com a periodicidade de 45 minutos, entre as 7 e as 20 horas. A sua

exploracéo apresenta alguns problemas ao nivel dos horarios e dos recursos humanos-

Os circuitos realizados por este tipo de transporte encontram-se limitados ao perimetro da cidade, embora assegurem a ligacdo ao
aglomerado de Carvalhais, onde estdo localizados alguns pélos atractores. Este tipo de transporte ndo se apresenta como uma alternativa
real ao uso do transporte individual, embora alguns utentes estejam ja familiarizados e dependentes deste servico para se deslocarem

diariamente, quer por motivo de trabalho, quer por estudo.

A cidade apresenta condi¢Bes para a introducdo de um verdadeiro sistema de transportes urbanos, pelo que se considera importante uma
andlise global dos transportes urbanos da cidade de Mirandela donde resulte um projecto coerente e economicamente sustentavel para a

Autarquia.

Esta situacdo foi, alias, também ja identificada pela Camara Municipal, como um problema a resolver, tendo inclusive sido considerado
como projecto prioritario a implementar a curto prazo, sendo uma situacéo a resolver, tendo em vista a introducdo na cidade de um sistema

concessionado de transportes urbanos.
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4.2. Rede viaria municipal e urbana

Rede viaria municipal

O Itinerario Principal n® 4 (IP4) assume importancia para a acessibilidade externa
do Concelho, sendo a ligacdo a cidade feita através da Estrada Nacional n°213, da
Estrada Regional n°315 e da Estrada Municipal n°15 (figura 27).

A sede do concelho constitui o polo de concentragdo de uma rede municipal
praticamente radial, sendo a malha viaria constituida por Estradas Nacionais (EN),
Estradas Regionais (ER), Estradas Municipais (EM), Caminhos Municipais (CM) e
outras estradas que fazem parte da malha mas que ndo tém qualquer designacéao,

sendo vias que tém como fungdes acesso e mobilidade (Figura 26), destacando-se:

EN213;

e Variante a EN213;

e ER315;

e ER206;

e EM206-1,;
e EMI15;

e EMI15-4.

Rede Viaria
=== |tinerario Principal

= Estrada Nacional

Estrada Regional

Estrada Municipal

Caminho Municipal

Aglomerados

I:] Freguesias
|:| Concelho

Figura 27. Rede viaria do concelho de Mirandela
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Rede viéaria urbana

N&o obstante haver necessidade de definir e tipificar com maior

rigor uma hierarquia viaria para a cidade, foi possivel, numa

analise preliminar, identificar e estruturar o conjunto de vias

existentes da seguinte forma (figura 28):

vias distribuidoras principais (EM15, a EN213 e o
prolongamento destas para o interior da cidade), que sdo as
ligagBes urbanas estruturantes assegurando as ligacoes

entre diferentes sectores da cidade;

vias distribuidoras locais que permitem o0 acesso aos
diferentes bairros da cidade e as vias de hierarquia

superior;

vias de acesso local que asseguram a irrigacdo dos
diferentes bairros e permitem o acesso as diferentes

actividades.

No nivel superior encontra-se o IP4 que é uma via arterial que

permite as ligacdes da cidade de Mirandela aos principais centros

urbanos da regiao.

HIERARQUIA VIARIA

Via Arterial

==== Distribuidoras Principais
=== Distribuidoras Locais

Acesso Local

AREA DE ESTUDO (CIDADE)

Figura 28. Rede viaria urbana da cidade de Mirandela
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Tendo em conta o levantamento efectuado, a
importancia atribuida as diversas vias e o respectivo
trafego, identificaram-se 7 pontos criticos, todos
localizados ao longo das vias distribuidoras principais
(figura 28), que devem ser objecto de intervencao
no sentido de garantirem uma maior articulagéo e

funcionalidade entre os varios tipos de vias.

A maioria dos casos resulta de deficiente
dimensionamento das interseccdes e da
desadequacdo dos ciclos semaforicos (figuras 30 a
33).

Figura 29. Pontos criticos identificados na

rede viaria urbana da cidade de Mirandela

/PONTOS CRITICOS DE TRAFEGO
@

REDE VIARIA

= Via Arterial

=== [istribuidoras Principais

=== Djstribuidoras Locais

Acesso Local

ESPACOS VERDES
EQUIPAMENTOS E SERVICOS

. "5 AREA DE ESTUDO (CIDADE)

0 125250 500 M
s =
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| Figura 30. Exemplo de ponto critico da rede viaria urbana

= -;-:!“L:i l M .a
Figura 31. Exemplo de ponto critico da rede viaria urbana
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Figura 33. Exemplo de ponto critico da rede viaria urbana
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No centro histérico foi feito ainda o levantamento dos sentidos de circulacédo (figura 35), sendo, desde logo, perceptivel a necessidade de
promover uma alteracdo na circulacéo do trafego automovel no seu interior e de ponderar a eventualidade de limitar o transito automovel

em algumas ruas (figura 34).

Figura 34. Rua de dimenséo reduzida com circulacé@o nos dos sentidos
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{ —» SENTIDO DE GIRCULAGAO

s VIAS PEDONAIS

@ ROTUNDA

& SEMAFOROS

[ EQuIPAMENTOS
[ EsPacOs VERDES

Figura 35. Sentidos de circulacéo do transito automdvel no centro histérico de Mirandela
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4.3. Percursos pedonais

A rede pedonal do centro histérico de Mirandela (figura 40) sofreu, nos ultimos anos, algumas melhorias significativas. No entanto ndo se
aproveitou da melhor forma essa oportunidade para, de uma forma planeada e organizada, introduzir um conjunto de conceitos que se

traduzissem na pratica por uma melhoria concreta na mobilidade e acessibilidade dos cidadédos.

No ambito deste trabalho efectuou-se um levantamento exaustivo da rede pedonal da zona histérica da cidade de Mirandela, quer das ruas

exclusivamente pedonais, quer dos passeios e das travessias pedonais.

A rua é um espaco partilhado que exige o respeito mutuo de quem a utiliza: automobilistas, ciclistas e pedes. Os passeios sdo para os pedes
como um territério, um reflgio onde eles podem circular em seguranca sem se preocupar com a circulacdo dos veiculos motorizados. Um dos
grandes problemas para os pefes na cidade de Mirandela é a invasdo do seu espacgo por parte dos veiculos motorizados que aqui estacionam
(figuras 36, 37 e 38).

O conceito de rua pedonal apenas se verifica pontualmente, normalmente em ruas estreitas, existindo uma rua que, embora seja pedonal,
permite o acesso a veiculos para cargas e descargas (figura 39). Na generalidade das ruas, algumas de dimensdo reduzida e de utilizacdo
frequente dos pedes, € permitido o trafego automovel, o que leva a que, por vezes, a circulagdo daqueles se processe com dificuldade e
inseguranca. Na generalidade das ruas do centro histérico, derivado da sua dimensdo e caracteristicas, seria conveniente limitar o acesso

automoével e o estacionamento apenas aos moradores, criando para tal um regulamento especifico.
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Figura 36. Invasdo do espacgo pedonal pelos automoéveis Figura 38. Ocupagcéo ilegal do passeio

Figura 37. Estacionamento no passeio

Figura 39. Rua de acesso limitado a cargas e descargas
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CIRCUITO PEDONAL

Passeio L>1,20 m

Passeio L<1,20m

Passeio Nivelado
————— Sem Passeio

Via Pedonal

Passadeiras

Escadas

LI >

Obstaculos Pedonais
EQUIPAMENTOS
ESPACOS VERDES

Figura 40. Circuito pedonal do centro histérico de Mirandela
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Pela sua configuracdo acidentada, o centro historico apresenta uma série de escadas publicas monumentais que fazem a ligacdo entre as

diferentes ruas existentes.

Na sequéncia do levantamento efectuado, identificamos os seguintes problemas:

e A estereotomia de alguns pavimentos induz o pedo a circular pelo meio da rua (figura 41)

e Apenas nhas ruas principais, os passeios tém uma dimensdo adequada. Na quase totalidade os passeios estdo nivelados, ndo obstante

existirem algumas ruas onde néo estéo devidamente identificados;
e Os passeios estdo geralmente em bom estado, no entanto alguns trocos apresentam-se em mau estado de conservacao;

e As passadeiras pedonais dos principais eixos de penetracdo do centro historico apresentam alguns problemas ao nivel da seguranca,

nomeadamente no que se refere ao seu posicionamento;

e A circulagdo dos pedes nas vias sem passeio faz-se geralmente pelas laterais, devendo este aspecto merecer especial atencéo, no

sentido de serem identificados com clareza o espaco canal para os veiculos e as zonas preferenciais para o pedo;

¢ Na generalidade as vias e passeios ndo estdo adaptados para PMR, e 0s que estdo ndo apresentam a desejada continuidade (figura
42);

e Alguns dos estabelecimentos de comércio e servigos ndo sdo acessiveis a PMR (figura 43).
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Figura 41. Circulacé@o pedonal no centro historico Figura 43. Servigo publico inacessivel a PMR

Figura 42. Obstaculo a circulacdo de PMR

Figura 44. Rua pedonal no centro histdrico de Mirandela
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4.4. Oferta de estacionamento

A gestdo da oferta de estacionamento € hoje vista com particular importancia devido essencialmente ao continuo crescimento do parque
automoével, a escassez do espaco publico disponivel para albergar essas viaturas, a necessidade de se aumentar a capacidade das vias e ao

papel que deve desempenhar na definicdo de estratégias de desenvolvimento urbano e na melhoria da qualidade de vida dos cidadéos.

Dai que hoje, com mais acuidade e pertinéncia, haja necessidade de regular os mecanismos de controlo da oferta, nomeadamente através
do controle da tipologia dos lugares, das condicGes de acesso aos mesmos, da sua localizacdo espacial e do pagamento como forma de

promover a necessaria rotatividade.

E pois necessario adoptar politicas que promovam a oferta para os residentes, como forma de os fixar nos centros historicos e que promovam
também a necessaria rotacdo dos lugares de estacionamento. SO assim se conseguira diminuir o congestionamento existente em diversas

vias, fruto da eliminacado do transito parasita resultante da falta de espaco para estacionar durante um curto periodo de tempo.

Os dados referentes a procura de estacionamento em parques de estacionamento na cidade tiveram por base o levantamento efectuado pela

Céamara Municipal de Mirandela.

Em relacdo a oferta na cidade (quadro 1 e figura 54), para além do estacionamento existente ao longo das varias artérias urbanas, existem 8
parques de estacionamento publicos, totalizando 761 lugares de estacionamento. O principal apresenta 418 lugares e localiza-se no Largo da

Cardal, junto ao Rio Tua. Existe ainda um parque coberto com 131 lugares, junto ao Mercado Municipal.

Na zona do centro historico de Mirandela foi feito um levantamento pormenorizado da oferta de estacionamento existente, quer em parque,

guer ao longo das vias. Foi feito também um levantamento do estacionamento privativo e do estacionamento ilegal ou abusivo (figura 47).

Verificou-se a auséncia de marcacdo na maioria das vias onde é permitido estacionar, facto que conduz a uma diminuicdo do ndmero de

lugares efectivamente disponiveis, fruto de uma ocupacao irregular do espaco.
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Constatou-se ainda algumas situacfes de estacionamento ilegal, nomeadamente em cima dos passeios (figuras 45, 46, 48, 49).

Todo o estacionamento € gratuito, o que conduz a uma fraca rotatividade e a um deficit de lugares disponiveis nas zonas proximas de

servigos publicos e do comércio.

Designacao

Capacidade

Localizacéo

P1 44 Lugares Descoberto Praceta Nossa Sra. dos Aflitos

P2 21 Lugares Descoberto Rua Agustina Bessa Luis

P3 418 Lugares Descoberto Largo do Cardal / Rua Pedro da Manta
P4 24 Lugares Descoberto Rua do Tribunal

P5 131 Lugares Coberto Rua do Mercado

P6 26 Lugares Descoberto Largo Dr. Alvaro Soares

P7 80 Lugares Descoberto Rua Padre Eusébio Esteves Dias

P8 17 Lugares Descoberto Rua D. Afonso Il / Avenida Varandas do Tua

Quadro 1. Pargues de estacionamento existentes na cidade de Mirandela
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Nao obstante ndo ter sido disponibilizada informacdo sobre a procura, uma andlise superficial feita no terreno complementada com a
realizacdo de entrevistas permitiram perceber que as zonas préximas dos servigos situados no centro histérico séo as mais fortemente
pressionadas pela procura, gerando muitas vezes fendmenos de congestionamento. Em contrapartida, os parques periféricos que

representam um potencial importante, sobretudo quando se encontram a uma pequena distancia do centro, sdo pouco utilizados.

Figura 45. Estacionamento abusivo em cima do passeio Figura 46. Estacionamento abusivo em cima do passeio
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ESTACIONAMENTO '
“ Parque de Estacionamento Publico

=== [stacionamento llegal

===== Estacionamento Legal

B Estacionamento Privativo

EQUIPAMENTOS

ESPAGOS VERDES

P/

Figura 47. Estacionamento no centro histérico de Mirandela
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Figura 48.

Estacionamento na via publica

Figura 49.

Estacionamento na via publica
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Residentes

N&o existe estacionamento para residentes encontrando-se a maior parte dos estacionamentos concentrados nas vias publicas. Existem sim

alguns lugares privativos para alguns servicos da administracédo publica, embora em niumero reduzido (figuras 50 e 51).

Cargas e descargas

Os espacos destinados as cargas e descargas sdo inexistentes na area em estudo. Ha contudo uma via pedonal que permite o acesso para
cargas e descargas, embora ndo existam lugares marcados para tal. Tendo em conta as caracteristicas comerciais que o centro histérico
apresenta, considera-se que seria importante a delimitacdo de alguns lugares destinados para este efeito, quer nas vias de circulacdo
automovel, quer nas vias pedonais, de modo a evitar que os veiculos parem na via e impe¢am a normal circulacdo do transito (figuras 52 e
53).

Estacionamento Reservado aos PMR

Existem actualmente alguns lugares de estacionamento reservados as pessoas com mobilidade reduzida. No entanto este aspecto devera ser
objecto de uma analise mais aprofundada no sentido de garantir um maior grau de cobertura, essencialmente nas imedia¢Ges dos principais

servigos e equipamentos publicos.
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Figura 50. Estacionamento em lugares privativos Figura 52. Cargas e descargas na via publica

S T T

Figura 53. Cargas e descargas na via publica

Figura 51. Estacionamento em lugares privativos
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Figura 54.

ESTACIONAMENTO

P1-44 Lugares
P2 -21 Lugares
P3 - 418 Lugares
P4 -24 Lugares
P5 - 131 Lugares
P6 - 26 Lugares
P7 - 80 Lugares
P8 -17 Lugares

]

Oferta de parques de estacionamento na cidade de Mirandela
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4.5. Projectos previstos

Parque de campismo e ciclovia

Inicialmente com o projecto de ampliacdo do parque de campismo de Mirandela foi considerada a possibilidade da reformulacéo do acesso

ao mesmo, através do alargamento da via e a criacdo de uma ciclovia com passeio adjacente, em toda a sua extensao ou comprimento.

Com a adesdo do municipio de Mirandela a Semana Europeia da Mobilidade foram desenvolvidas diversas actividades, muitas delas,
relacionadas com a utilizagdo da bicicleta. Estas actividades foram muito bem recebidas pelos municipes que aderiram e colaboraram com

este tipo de iniciativas.

Tendo em conta a adesdo da populagcdo, o municipio tomou a iniciativa de desenvolver um projecto de uma ecovia, que abrangesse 0s

diferentes poélos atractores da cidade de Mirandela e que considerasse o anterior projecto da ciclovia.

Este ambicioso projecto (figura 55) pretende disponibilizar aos habitantes da cidade de Mirandela uma variedade de infra-estruturas

ciclaveis e sensibilizar e despertar os cidaddos para a utilizacdo de transportes mais sustentaveis.

Claro que numa cidade onde a tradi¢cdo deste modo de transporte é praticamente nula, torna-se dificil a implementacao efectiva deste meio
ecoldgico de deslocagdo para o uso diario. Contudo, tendo em conta as diferentes areas de lazer e recreio que a cidade oferece, pretende-
se, inicialmente, com este projecto consciencializar os cidad&os para a sua importéncia, atraindo utilizadores da bicicleta homeadamente

nas deslocacdes de e para os locais de repouso, lazer e diversao.

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela



68

Parte | - Caracterizagéo e Diagnostico

ECOVIA

—
HIERARQUIA VIARIA
=== Rede Estruturante Nacicnal

=== Distribuidoras Principais
.| === Distribuidoras Locais
AREA DE ESTUDO

Figura 55. Ecovia da cidade de Mirandela
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5. ADEQUACAO DA OFERTA A PROCURA

5.1. Rede de transportes publicos

Os apontamentos efectuados referentes a cobertura da rede de transportes publicos resultam de informacdo obtida junto dos técnicos da

Camara Municipal, sem ser possivel apresentar valores que justifiguem as situacdes referenciadas.

A rede de transportes de Mirandela é assegurada por trés tipos de transportes: colectivo, taxis e ferroviario. Este ultimo corresponde ao
Metro Ligeiro de Mirandela que faz a ligacdo entre Mirandela e Carvalhais, além destas paragens existem mais quatro intermédias,

designadamente: Tarana, Jacques Delors, Sdo Sebastido e Jean Monet, com 20 ligacBes diarias (10 em cada sentido)

O actual servigo de transportes urbanos serve a cidade e faz a ligagdo desta com Carvalhais. Para além deste servico efectuado pela Camara
Municipal, existe o transporte regular de passageiros assegurados pelas empresas Auto Viagdo do Tamega, Santos e Rodonorte, que
asseguram a ligacdo de um conjunto de aglomerados do concelho a cidade. Também no ambito dos transportes escolares a autarquia realiza

alguns circuitos.

Em termos globais podera considerar-se que o concelho apresenta uma cobertura satisfatoria em termos de transportes publicos, embora
ndo assegurando a ligacdo a todos os aglomerados, com tendéncia para o abandono de alguns circuitos menos rentaveis por parte das
empresas. A melhoria do sistema passa pela introducéo de novos modelos de transportes para as areas rurais, de modo a adequar a oferta a

procura.

A falta de transportes aos fins-de-semana e feriados continuam a fazer-se sentir nas varias freguesias.
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Em relacdo ao transporte publico urbano é pertinente uma abordagem global para toda a area urbana da cidade de Mirandela, no sentido de
criar um sistema de transportes mais fidvel, coerente e sustentavel, aproveitando o facto de ja se ter criado alguma apeténcia nos

Mirandelenses por este modo de transporte
Em termos de cobertura espacial verifica-se:
e A existéncia de ligacdes diarias aos concelhos vizinhos e aos principais centros urbanos do pais.

e A existéncia de lugares nado servidos por transporte publico regular, com distancias de percurso até a paragem, por vezes, extensas e

penaosas;

e Ma acessibilidade de algumas freguesias a rede de transportes colectivos. O quantitativo populacional dessas freguesias justificava

uma maior acessibilidade em transportes, eventualmente com outra tipologia de veiculos.

Em termos de nivel de servico, verifica-se:

e Uma acentuada concentracdo nos principais eixos de ligacdo a cidade que resulta numa razoavel prestacdo de servicos ao longo
desses eixos. Em contrapartida constata-se uma limitacdo nos restantes circuitos, uns com frequéncias muito baixas e outros apenas

servidos pelos transportes escolares.

¢ Nos dias de feira, um aumento significativo de circulagdes;
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5.2. Carga de trafego actual

A maioria das vias ndo apresenta grandes problemas de congestionamento. No entanto verificam-se em algumas vias fluxos elevados de
veiculos que ja comecam a por em causa a sua funcionalidade. Estas sobrecargas resultam, em grande parte, do trafego de atravessamento

para os concelhos vizinhos.
Dos casos analisados, destacam-se 0s seguintes:
e Mais de 13 000 veiculos/dia na Rua da Republica e na Avenida das Comunidades Europeias. Motivos:
o drenarem importantes fluxos de circulacdo provenientes:
= do IP4, através da Ponte Engenheiro Machado Vaz;
= do Sul do concelho, oriundos da EN213;
= do trafego proveniente dos dois ramais da EN315 (IP4 e Alfandega da Fé).
e Mais de 10000 veiculos/dia na Rua Afonso Ill, na Avenida 25 de Abril e na Avenida das Amoreiras. Motivos:
0 na Rua Afonso lll, pelos anteriormente descritos:

0 na Avenida 25 de Abril e na Avenida das Amoreiras fruto dos movimento gerados internamente, nomeadamente entre a zona

histdrica e a zona de expanséao a sul.

¢ Mais de 8000 veiculos na Rua Engenheiro Machado Vaz, onde converge ndo s6 o trafego de entrada e saida do IP4, como também o

que resulta da localizacdo de alguns servigcos publicos na margem direita do rio Tua, nomeadamente o Hospital.
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5.3. Estacionamento

Residentes
Nao existe qualquer disposicdo normativa a regular este tipo de estacionamento, embora no centro historico seja fundamental proceder a

regulamentacdo do estacionamento, limitando algumas vias do centro histérico apenas a residentes.

Utentes

N&o obstante ndo dispormos de dados sobre a procura, pelo conhecimento da dindmica do territério estudado concluimos que existe alguma
dificuldade na obtencdo de lugares para estacionar no centro histérico da cidade, embora existam parques de estacionamento nas
proximidades que, normalmente, tém lugares de estacionamento vagos. Esta situacdo podera ser solucionada através da introducédo do

sistema de estacionamento de duragdo limitada e da introdugéo de tarifas diferenciadas consoante o tipo de procura.
No periodo nocturno nédo se verifica qualquer dificuldade em encontrar lugar para estacionar em qualquer parte da cidade.

Relativamente ao estacionamento ilegal, importa realcar que em varias ruas do centro histérico é facil encontrar estacionamento abusivo

e/ou ilegal, pelo que devem ser tomadas medidas no sentido de reordenar e limitar o estacionamento no centro histérico.

Cargas e descargas
Na sequéncia do que ficou dito sobre este aspecto no capitulo da oferta, este tipo de operacdes faz-se normalmente em plena via publica

pelo que deveriam ser limitados mais espacos destinados exclusivamente para este tipo de operacdes.
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5.4. Sinistralidade

Em 2005, ocorreram 447 acidentes com vitimas no distrito de Braganc¢a, dos quais 75 foram no concelho de Mirandela (16,8%). No distrito
registaram-se, nesse ano, 28 vitimas mortais, 88 feridos graves e 538 feridos leves, enquanto no concelho de Mirandela registaram-se 4
vitimas mortais, 10 feridos graves e 96 feridos leves. Relativamente a 2004, no distrito observou-se: aumento no nimero de acidentes com
vitimas (+8,8%), aumento de vitimas mortais (+33,3%), aumento de feridos graves (+49,2%) e de feridos leves (+2,3%). Por conseguinte, o

indice de gravidade aumentou, passando de 5,1 para 6,3 mortos em 100 acidentes.

Comparativamente a 2004, no concelho de Mirandela registaram-se mais 20 acidentes, mais 8 feridos graves, mais 6 feridos leves, em termos
totais, mais 11 vitimas, mas menos 3 vitimas mortais. Em 2005, o indice de gravidade no concelho (5,3), relativamente a 2004, diminuiu,
sendo inferior ao registado no distrito (6,3), mas superior ao verificado no continente (3). As vitimas mortais registadas, em 2005, ocorreram

na EN315, no IP4, numa EM e uma vitima por atropelamento na avenida 25 de Abril.

Acidentes com Vitimas Feridos Feridos Total de indice de
Unidade Territorial N _ N )
vitimas mortais graves leves vitimas Gravidade
Continente 37066 1094 3762 45487 50343 3
Distrito Braganca 447 28 88 538 654 6,3
Concelho de Mirandela 75 4 10 96 110 5,3

Quadro 2. Sinistralidade no concelho de Mirandela em 2005
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6. CONDICIONANTES A EVOLUCAO DA MOBILIDADE

6.1. Cenarios de evolucao

Estes trés cenarios ndo esgotam naturalmente todas as alternativas possiveis mas servem de referéncia para delimitar o seu campo e pdr em
evidéncia as ameagas e a margem de manobra de que dispde a area de intervencdo. Refere-se ainda que a area em estudo podera ndo seguir
as mesmas tendéncias do concelho, dado que a cidade apresenta caracteristicas particulares tendo em conta que € o principal polo de

atraccéo existente no concelho.

Sublinha-se que a evolugdo da populacdo nas proximas décadas poderd, segundo as projeccBes efectuadas, reger-se segundo trés cenarios

(quadro 3):
e Segundo o cenério tendencial a populacdo de Mirandela registara uma estagnagéo populacional para cerca de 11500 habitantes;

e De acordo com o cendrio pro-activo a populacdo de Mirandela registar4d um forte crescimento demogréfico para cerca de 15000

habitantes;

¢ Finalmente, e segundo o cendrio intermédio ocorrera um crescimento demografico para cerca de 13000 individuos.

No que concerne a acessibilidades externas a situacdo podera sofrer algumas alteracdes devido perspectiva de construcdo de novas vias de

acesso, sobretudo a nivel externo.

Em termos de mobilidade e transportes, a cidade nédo apresenta os mesmos problemas do resto do concelho, dado que as principais linhas de
transporte publico atravessam a mesma, e a cidade disp6e de um sistema de transportes urbanos, ainda que apresente algumas limitacdes e

necessite de uma reorganizacao dos circuitos.
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Populacéo

Tendencial

- Ligeiro crescimento demografico (11 500 hab.)

- Envelhecimento acentuado da populacao (IE -
200).

Pré-activo

- Forte crescimento demogréfico (15000 hab.)

- Forte aumento do peso dos jovens (IDJ - 40).

Intermédio

- Crescimento demografico (13000 hab.)

- Aumento sensivel do peso dos jovens
(IDJ - 30).

Dinamicas urbanas

- Extensédo do perimetro urbano e pressao

crescente para a urbanizagéo.

- Forte expansédo urbana e concentracao do
habitat

- Expansao do crescimento urbano e do
habitat

Economia

- Crise do sector agricola, com ligeiro

crescimento dos servicos e do turismo.

- Manutencéo do sector agricola e diversificagdo
da base produtiva, provocada por um forte
desenvolvimento industrial, turistico e do
comércio e servicos com forte impacto

econdmico e social.

- Recomposicéo agricola e ligeira
diversificacdo da base produtiva e das
actividades e fontes de rendimento

(industrial, servigos e turismo).

Acessibilidade externa

- Ligeira melhoria das acessibilidades externas
com a construgdo da A4. Fraca acessibilidade

para sul do concelho.

- Significativa melhoria das acessibilidades
externas com a construcdo da A4, do IC5 e do
1P2.

- Melhoria das acessibilidades externas

com a construgdo da A4 e do IP2.

Mobilidade e

transportes

- Constrangimentos a mobilidade. Diminuicdo do
transporte publico (metro) e incremento do

transporte individual

- Incremento de novas alternativas de transporte
publico, nomeadamente a introdugdo de um

sistema de transportes urbanos para a cidade de
Mirandela, melhorando a cobertura e articulagdo

no meio rural envolvente.

- Reorganizagdo dos transportes publicos,
adaptando a rede escolar ao publico em

geral.

Quadro 3. Cenarios de evolucao
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6.2. Evolugao da motorizacgao e da oferta de transporte

A taxa de motorizacao no concelho tem vindo a aumentar (entre 1990 e 1997 aumentou 108% para 370 automoveis por cada mil habitantes).
Embora nao existindo dados mais recentes prevé-se que tenha aumentado ainda mais, seguindo a evolucdo ocorrida em Portugal, embora a
ritmos mais moderados. De facto, Portugal assistiu a um elevado crescimento da taxa de motorizacdo, que de acordo com dados divulgados
pelo Eurostat, passou de 203 automoveis por cada mil habitantes, em 1991, para 558 em 2002, colocando Portugal acima da média da UE 15,

que era de 495 veiculos por mil habitantes, em 2002.

No que respeita a infra-estruturas rodoviarias importa referir que as principais vias existentes no concelho tém como ponto de conexdo a

sede de concelho. Esta situacdo podera provocar algum congestionamento em algumas vias da cidade, devido ao trafego de atravessamento.

Importa salientar que a provavel falta de rentabilidade das empresas de transportes nos circuitos existentes podera levar futuramente ao

abandono de algumas linhas, originando uma substancial reducéo do transporte publico.

A cidade é o principal polo atractor dos deslocamentos no municipio, sendo também o principal pélo gerador de trafego. De uma forma

geral, verifica-se que o centro da cidade de Mirandela constitui, por si s, o p6lo de atrac¢@o no conjunto do municipio.

O funcionamento do espaco da cidade esté essencialmente ligado as actividades e especificidades do seu centro histérico onde se encontram

0s principais equipamentos e servi¢os, originando a maioria das origens e destinos dos deslocamentos quotidianos.
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6.3. Evolucao das dinamicas urbanisticas

A area urbana de Mirandela apresentada
na figura 61 é a principal zona de
habitacdo, emprego e escolaridade do
concelho, embora em termos de escolas
esteja previsto a sua centralizagdo no
pélo escolar de Carvalhais.

Em termos de dinamicas urbanisticas vale
a pena referenciar o crescimento da
cidade, nomeadamente na zona noroeste
e nordeste. Também a sueste e sudoeste
se tem verificado algum crescimento,
embora menor dimensdo, resultado das
areas urbanizaveis existentes serem mais

reduzidas.

AREA DE ESTUDO

ESPACO URBANO

-
ESPAGO URBANIZAVEL

[
AREA INDUSTRIAL

Areas urbanas e urbanizaveis da cidade de Mirandela
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7. DIAGNOSTICO

Com base na caracterizacdo, bem como nas preocupacdes e objectivos da autarquia para o Plano Municipal de Mobilidade Sustentavel foi
definido o diagnéstico, considerando um conjunto de prioridades para cada um dos ambitos da intervencdo (modos suaves, transporte

colectivo e transporte individual). Apresenta-se ainda o diagnostico da qualidade do ar e do ruido, bem como uma sintese do diagndstico.

7.1. Modos Suaves

Relativamente aos modos suaves existem quadro aspectos fundamentais a considerar:

e Rede pedonal - Em determinadas franjas da cidade e, em particular, no centro histérico verificam-se conflitos entre a circulagao
pedonal e a circulacdo automével, ndo existindo uma verdadeira rede pedonal, pois 0s passeios existentes sdo muito variaveis em
termos de dimensdo e ndo asseguram a necessaria continuidade da rede pedonal, procedendo a sua configuracdo, hierarquia e

definicdo do nivel de servico, de modo a permitir melhorar as condic6es de utilizacdo, diminuindo os conflitos existentes.

e Seguranca dos pedes - Resultado dos conflitos entre a circulacdo automével e a circulacdo pedonal, é fundamental reduzir o impacto

da circulacdo automadvel, promovendo uma maior seguranga aos pedes e uma maior atractividade pela deslocacdo em modos suaves;

e Ciclovias - O interesse pelas deslocacBes a pé e em bicicleta como forma de lazer leva a seja necessario promover uma rede de
percursos urbanos de lazer (percursos pedonais de lazer e ciclovias), garantindo a continuidade de todo o percurso a implementar,

eliminando os obstaculos e as descontinuidades que tornam os circuitos desta envergadura perigosos e pouco atractivos.

e Circulacdo e acessibilidade da populagdo com mobilidade reduzida - resultado das condigbes desfavoraveis para a circulacdo de
pessoas com mobilidade reduzida, nomeadamente em termos de corredores, conforto, seguranca e acessibilidade, é fundamental

intervir no sentido de eliminar os obstaculos existentes, melhorando as condi¢@es de circulacdo e acessibilidade.
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MODOS SUAVES

- Conflito na circulagéo pedonal
com a circulagdo automavel

- Condicdes deficientes/desfavoraveis
para a utilizacao dos modos suaves

Passeio estreito

J Passeio nivelado

Cidade de Mirandela

Figura 57.

Diagnostico em termos de modos suaves
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7.2. Transporte Colectivo

Relativamente ao transporte colectivo importa considerar trés aspectos fundamentais:

e Cobertura - verifica-se uma reduzida utilizacdo e articulacdo dos transportes colectivos de Mirandela (metro de superficie e
autocarros), sendo a oferta limitada e, por vezes, desajustada da procura. Existem pequenas franjas da cidade ndo servidas pelos
transportes colectivos.

e Nivel de servigo - 0s transportes colectivos apresentam uma baixa frequéncia, uma reduzida fiabilidade de horarios e uma reduzida
intermodalidade entre o metro de superficie e os autocarros.

¢ Modelo de exploracéo - tendo em consideragdo que o modelo de exploracdo actual apresenta limitacdes para responder aos desafios

e problemas dos transportes colectivos, é fundamental estudar alternativas ao actual modelo de exploracéo.

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela



Parte | - Caracterizacao e Diagnéstico

81

- =

TRANSPORTES COLECTIVOS

- Baixa frequéncia

- Existéncia de pequenas franjas
da cidade nao servidas

- Fraca intermodalidade com o
Metro de superficie

Area a menos de 3 minutos do
‘ ‘ ' percurso dos autocarros

J Percursos dos autocarros

Centro Histarico

Cidade de Mirandela

0 0,25 0,5 1Km

Figura 58.

Diagnostico em termos de transportes colectivos
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7.3. Transporte Individual

No que respeita ao transporte individual existem quatros aspectos fundamentais a considerar:

e Rede Viaria Urbana - necessita de ser reorganizada, nomeadamente ao nivel da sua configuracdo, hierarquia e nivel de servico, de

modo a dar coeréncia e sustentabilidade a circulacdo automoével na cidade;

e Circulacdo viaria - carece de um ordenamento do trafego, sobretudo derivado do congestionamento verificado em algumas vias
urbanas, nomeadamente trafego de atravessamento e trafego de pesados, existindo varios pontos criticos em termos de circulagéo
vidria;

e Estacionamento - urge uma intervencdo global, nomeadamente ao nivel da localiza¢édo, capacidade e gestdo da oferta, derivado da

auséncia de uma politica global de estacionamento, originando com que os parques de estacionamento periféricos ao centro histérico

estejam vazios e as vias do centro histérico estejam ocupadas ilegalmente e, por vezes, de forma abusiva;

e Cargas e descargas - € necessario proceder a identificacdo e delimitacdo de espacos destinados a este efeito, dado o comércio ter um

peso importante no dia a dia da cidade.
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TRANSPORTE INDIVIDUAL

Circulagao Viaria

- Congestionamento das vias urbanas
- Trafego de atravessamento urbano
- Trafego de pesados

/ Vias de atravessamento

. Pontos criticos

Estacionamento

- Auséncia de uma politica de
estacionamento

. Parques de Estacionamento

0 0,25 0,5 1Km

Figura 59.

Diagndstico em termos de transporte individual

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela



Parte | - Caracterizagéo e Diagnostico

TRANSPORTE INDIVIDUAL
Circulacao Viaria

- Congestionamento das vias urbanas
- Trafego de atravessamento urbano
- Trafego de pesados

/ Vias de atravessamento

. Pontos criticos

Estacionamento

- Auséncia de uma politica de
estacionamento

. Parques de Estacionamento
J Estacionamento Ilegal

J Estacionamento Legal

Centro Historico

0 0,05 0,1 Km
L e
Figura 60. Diagnostico em termos de transporte individual no centro histérico
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7.4. Qualidade do ar

O estudo da qualidade do ar na cidade de Mirandela consistiu na realizacéo de
duas campanhas de medicdo. A primeira campanha decorreu no dia 18 de
Setembro de 2006, com a duracdo de 12 horas, dia normal com trafego
automével e a segunda no Dia Europeu sem Carros (22 de Setembro de 2006)
com a duragdo de 7 horas, a qual foi cancelada, pelas 15horas devido a

pluviosidade intensa.

De acordo com o relatério elaborado, a analise da qualidade do ar pelo método
de amostragem por difusdo passiva (com 10 locais de amostragem - figura 61),
utilizando tubos de difusdo Gradko, revelou ser adequada para a avaliacdo das
concentracfes de NO2. Foi possivel avaliar de que forma o trafego automével
influéncia as concentragcbes espaciais e temporais do poluente em estudo,

sendo a principal fonte emissora do NO2.

Concluiu-se que as maiores concentracdes de NO2 correspondem as zonas
urbanas com maior trafego e a algumas zonas periféricas que tém grande
intensidade de trafego. As menores concentracBes ocorreram nas zonas de

menor trafego, em particular nas zonas habitacionais.

@ PONTOS DE AMOSTRAGEM
AREA DAAMOSTRAGEM

Escadinhas
®

Pensdo Praia &

Arco.
£ Servigos técnicos da camara

Tribunal

CTT

Rua do Belha

Clemente Meneres

0 50 100 Meters

e =

Figura 61. Pontos de amostragem da qualidade do ar na cidade de Mirandela
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As concentra¢fes mais elevadas de NO2 registam-se junto ao centro urbano de Mirandela devido maioritariamente ao acréscimo de trafego
automovel que se verifica da periferia para o centro da cidade. Esta dependéncia do NO2 em relacdo ao trafego automével é evidenciada e

verificada na campanha do Dia Europeu Sem Carros (ver figuras 62, 63 e 64).

Numa anélise da figura 60 nota-se que ndo se registaram valores de NO2 superiores a 31g/m3, sendo no Tribunal, nas Escadinhas, no Arco e

nos CTT onde as concentracdes foram mais baixas.

Observando a figura 58 verifica-se que os pontos com menores concentracdes de NO2 foram o Tribunal, Servicos Técnicos, Arco e CTT,

seguidos do ponto localizado junto a PSP e das Escadinhas.

Os valores de maior concentracdo sdo destacadamente: Rua do “Belha” (7), no largo da “Pensdo Praia” (4) e na Rua dos “AAM”, zonas com

intensidade de trafico automoével e de transito ascensional.

Os valores das concentracoes de NO2 registadas no 60 -
centro urbano de Mirandela induzem a adopg¢éo de 50
-~ - = 50
estratégias de controlo das emissdes de NO2, 2 44
=) o 40
evitando e/ou minimizando os efeitos nocivos dos = 40 - — 38
N
o}
poluentes. Z 4 31 @ 22.09.06
8 ] z 0 18.09.06
s = O
Estas estratégias podem passar pela | & 20 21 = 21 B
. N o 5 B ] 6 B 6 5 6 15
implementacdo de uma rede de transportes e o ©
@]
publicos mais eficientes em termos ambientais o 10 ]
(autocarros ecoldgicos), e pela gestdo do trafego 0
rodoviario. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Pontos de Amostragem
Figura 62. Concentracdes de NO2 no ar ambiente de Mirandela (18 e 22 de Setembro de 2006)
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Legenda

NO:z (pg/m’) [l 18 - 20
22 set 2006 [l 20 - 22

N 0-12 [l 22-24

B 12-14 [ 24- 26

I 14-16 [ 26-28 0 ESCALA 100

B 16-18 [ 28 - 20 - "

Figura 63. Distribuicdo dos valores estimados para o NO2, no

dia 22 de Setembro de 2006 (Dia Europeu sem Carros)

Legenda

NOz (pg/m®) [ 28- 32
18 set2006 [ 32- 36

B 12-16 [ 36-40

B 6-20 M 40-44

B z20-24 W 44-48 0 ESCALA 100

222 M 4e-50 ———— "
Figura 64. Distribuicdo dos valores estimados para o NO2, no

dia 18 de Setembro de 2006
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7.5. Ruido

Os resultados acusticos deriva de situacdes médias ocorridas entre 2004 e 2006. Na analise dos Mapas de Ruido (figuras 65 e 66) verificam-se
algumas areas com niveis de ruido elevados, particularmente nas zonas proximas dos principais eixos rodoviarios, nomeadamente no eixo
IP4, na ligacdo do IP4 ao centro da cidade (ER 315 e Av. das Com. Europeias), e ainda nas vias do centro urbano (Rua da Republica, Rua
Afonso lll, Av. 25 de Abril e Rua Eng. Machado Vaz).

Muito embora seja o IP4 o eixo viario com area de influéncia aculstica mais alargada, a densidade populacional na sua area de influéncia é
baixa e os inconvenientes de exposi¢do da populacdo ao ruido € menos gravosa do que a provocada pelas vias do centro, com densidade

populacional bastante superior.

Embora os niveis médios de ruido produzidos pela linha-férrea e pelo metro de Mirandela sejam bastantes inferiores aos produzidos pelos
grandes eixos viarios, esta fonte ferroviaria é ainda assim uma fonte ruidosa importante. No entanto, mantendo as caracteristicas, nao se

prevéem condicionantes acusticas significativas.
O ruido produzido pela generalidade das areas industriais de Mirandela, néo € significativo no cenério acustico simulado.

A analise dos Mapas de Ruido permite visualizar as zonas em que o0s niveis de ruido de uma dada zona, sensivel ou mista, sdo excedidos. Esta
informacdo deve ser considerada a nivel de ocupacdo do solo, evitando-se a implantacdo de utilizacdes de tipo sensivel nas areas mais
ruidosas. Deste modo poder-se-a compatibilizar o uso do solo com os niveis de ruido existentes ou previstos. Para estas zonas deverdo, além

disso, ser equacionados Planos de Reducéo de Ruido, que terdo maior ou menor amplitude dependendo da classificacdo acustica atribuida.

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela



Parte | - Caracterizagéo e Diagnostico

MAPA DE RUIDO DIURNO
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Figura 65. Mapa do ruido da cidade de Mirandela no periodo diurno
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Figura 66. Mapa do ruido da cidade de Mirandela no periodo nocturno
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7.6. Sintese do diagndstico

Dominios

Adequacao da
oferta a
procura

Principais Problemas

Reduzida utilizacéo e articulagdo dos
transportes publicos urbanos
(metro de superficie e autocarros)

Condicionantes a mobilidade

Oferta limitada e desadequada
do servico actual e auséncia de
incentivos para a sua utilizacao

Areas de Intervencéo

Alargamento e reordenamento da rede de transportes
colectivos
Integracéo e articulacdo dos sistemas de transporte
Concessdo da exploracéo do sistema de transportes
urbanos

Congestionamento das vias urbanas
com trafego de atravessamento

Aumento previsivel das taxas de
motorizacao e dos fluxos

Reordenamento da circulacédo urbana
Elaboracdo de um Plano Rodoviario Urbano de médio
prazo visando a definicdo da hierarquia viaria e a
construcéo de uma circular urbana

Fortes condicionantes a circulacéo
pedonal em geral, e a circulagao de
pessoas com mobilidade reduzida em
especial (corredores, conforto,
seguranca e acessibilidade)

Pressdo da circulacdo automével
Condicionantes fisicas e
urbanisticas ao alargamento e
criacdo de passeios e vias
pedonais

Reordenamento e disciplina dos percursos de pedes
Melhoria das condi¢des de circulagcio dos pedes
(passeios, iluminagéo, etc.)

Melhoria das condic¢des de acessibilidade nos espacgos e
equipamentos publicos

Auséncia de um sistema eficaz de
gestdo da oferta de estacionamento
(fraca utilizac@o dos parques
periféricos, estacionamento ilegal)

Conflitos de interesses e de
valores

Reordenamento e disciplina do estacionamento no
centro histérico
Introducéo do sistema de estacionamento tarifado e da
fiscalizacé@o
Incentivos a utilizacdo dos parques periféricos
(gratuitos)

Reparticado
modal

Predominancia da utilizacdo do
transporte individual nas deslocacdes
no interior da cidade

Habitos e formas de utilizacéo da
cidade

Campanha de sensibilizacdo para a utilizac@o dos
transportes urbanos e dos modos suaves

Auséncia de condic@es e de
incentivos a utilizacdo de modos
suaves de transporte

Orografia, por vezes, inadequada
a utilizacao da bicicleta e das
deslocagbes a pé

Definicdo de corredores para a implantacgdo de ciclovias
e de corredores exclusivos

Impactes
ambientais

Ruido provocado pelo trafego de
atravessamento urbano

Aumento previsivel das taxas de
motorizagdo e dos fluxos

Reordenamento da circulacédo urbana

Poluicdo atmosférica provocada pela

circulacéo rodoviaria

Aumento previsivel das taxas de
motorizagao e dos fluxos

Reordenamento da circulacdo urbana

Quadro 4. Diagnostico sintese (principais problemas, condicionantes a mobilidade e areas de intervencao prioritaria)
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8. INTRODUCAO

Neste relatério pretende-se apresentar os objectivos de intervencdo do plano de mobilidade e o conceito multimodal de intervencéo,

nomeadamente em termos de organizacdo das deslocacées.

Tendo em conta o diagnostico elaborado e as areas de intervencgéo definidas procede-se a identificacdo dos objectivos globais e especificos a

prosseguir em termos de mobilidade sustentavel na area de estudo.

Posteriormente, define-se e caracteriza-se o conceito multimodal de deslocacdes, de modo a optimizar a utilizacdo dos varios modos de
transporte, em funcdo das suas vocacdes e dos objectivos de melhoria do ambiente urbano e de reducdo dos impactes ambientais,
nomeadamente os que se relacionam com a emissdo de gases de efeito de estufa, o consumo energético e o ruido. O conceito aborda, de

forma integrada e complementar, as questdes relacionadas com:
¢ Modos suaves, nomeadamente para a circulacdo dos pedes e das bicicletas;
e Transporte colectivo, nomeadamente em termos de oferta e da articulagdo multimodal;

e Transporte individual, nomeadamente ao nivel da rede viaria, a sua hierarquia e legibilidade, da circulagdo viéria e da politica de

estacionamento.
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9. OBJECTIVOS GLOBAIS E ESPECIFICOS

Resultante das dinamicas existentes nas ultimas décadas, a ambicdo de Mirandela em termos deste plano de mobilidade sustentavel, passa
por garantir a qualidade de vida, a atractividade e a acessibilidade, aumentando a sustentabilidade do concelho e, em particular, da cidade.

Para tal foram definidos trés objectivos globais:

e Promover a utilizagdo do transporte colectivo e dos modos suaves em detrimento do transporte individual;

e Reorganizar o funcionamento da rede viaria de modo a assegurar a fluidez do trafego e a melhoria das condi¢des de circulacédo e

seguranca e a reducao dos niveis de sinistralidade;

e Assegurar a coeréncia entre as politicas municipais de ordenamento do territorio e urbanismo e as politicas de mobilidade.

Para cada um dos trés objectivos globais definidos, existe um conjunto de objectivos especificos. Assim, relativamente ao objectivo de

promover a utilizacdo do transporte colectivo e dos modos suaves em detrimento do transporte individual salienta-se:
e A reorganizacdo da rede de transportes urbanos;
¢ A melhoria das condi¢des de circulacdo (pedonal, bicicleta e PMR);
e A definicdo e implementacdo de uma politica de estacionamento que incentive a utilizacéo dos parques periféricos...

e ..ereduza a apeténcia do uso do transporte individual no centro historico.
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Relativamente ao objectivo de reorganizar o funcionamento da rede vidria de modo a assegurar a fluidez do trafego e a melhoria das

condicdes de circulacdo e seguranca e a reducéo dos niveis de sinistralidade referem-se como objectivos especificos:
e A hierarquizagdo da rede viaria
e Areducdo do trafego de atravessamento através da criagdo de alternativas adequadas e devidamente sinalizadas,

e A restricdo/condicionamento a circulagdo de pesados no Nucleo Central & custa da interdicdo deste tipo de trdfego em algumas

artérias da cidade e da criacdo de uma politica devidamente estruturada de cargas e descargas,

¢ A melhoria das condi¢des de funcionamento de alguns cruzamentos e a introducdo de técnicas de acalmia de trafego em zonas/locais

em que a sua perigosidade assim o aconselhe.

Finalmente, quanto ao objectivo de assegurar a coeréncia entre as politicas municipais de ordenamento do territério e urbanismo e as

politicas de mobilidade, refiram-se como objectivos especificos:
e A avaliacdo criteriosa da localizagdo de novos equipamentos e actividades geradoras de grandes fluxos de trafego,
¢ A promocao da requalificacdo do espaco publico para a utilizacdo prioritaria pelos pedes,

e O reforco do “mix” de fungbes nas zonas residenciais e uma distribuicdo equilibrada dos equipamentos e servi¢os publicos pela

Cidade e, finalmente,

e A promocdo da densificacdo urbana através da definicdo de zonas prioritarias de expansdo, assegurando uma programacao eficaz da

sua execucao.
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Objectivos
especificos

Reorganizar a rede de transportes urbanos tendo em vista uma melhoria da qualidade do servigco prestado (cobertura, frequéncia, conforto
e intermodalidade);

Melhorar as condi¢bes de circulagdo, em termos de conforto e seguranca, dos pedes, dos ciclistas e das pessoas com mobilidade reduzida
entre os principais pélos geradores e atractores de trafego (areas residenciais, parques de estacionamento, equipamentos, servicos
publicos e espagos comerciais);

Definir e implementar uma politica de gestdo do estacionamento que incentive a utilizacdo dos parques e das areas dedicadas localizadas
na envolvente do Nucleo Central e na periferia da Cidade;

Reduzir a apeténcia do uso frequente do transporte individual no Centro Histérico através do reordenamento da circulagdo viaria e da
adopcao de politicas restritivas de estacionamento para ndo residentes.

Objectivos
especificos

Hierarquizar a rede viaria, definindo padrdes standard para as diferentes categorias de eixos, uniformizando as caracteristicas das vias;

Reduzir o trafego de atravessamento através da criacdo de alternativas adequadas (construcdo ou requalificacdo de vias) e devidamente
sinalizadas;

Restringir ou condicionar a circulacdo de pesados no Nucleo Central a custa da interdicdo deste tipo de trafego em algumas artérias da
cidade e da criagdo de uma politica devidamente estruturada de cargas e descargas;

Melhorar as condi¢des de funcionamento de alguns cruzamentos e introducdo de técnicas de acalmia de trafego em zonas/locais em que a
sua perigosidade assim o aconselhe

Objectivos
especificos

Avaliar criteriosamente a localizagdo de novos equipamentos e actividades (residenciais ou industriais) geradoras de grandes fluxos de
trafego;

Promover a requalificacdo do espaco publico tendo em vista a sua utilizacdo prioritaria pelos pedes e em detrimento da circulacéo
automovel;

Reforcar o “mix” de fungdes nas zonas residenciais e a distribui¢cdo equilibrada dos-equipamentos e servigos publicos pela cidade;

Promover a densificacdo urbana através da definicdo de zonas prioritarias de expansdo e assegurar uma programacdo eficaz da sua
execucao.

Quadro 5. Objectivos globais e especificos do plano de mobilidade susrentavel de Mirandela
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10. CONCEITO MULTIMODAL DE ORGANIZACAO DAS DESLOCACOES

Neste capitulo pretende-se definir e caracterizar o conceito multimodal de deslocac¢des, de modo a optimizar a utilizagdo dos varios modos

de transporte, em funcdo das suas vocacdes e dos objectivos de melhoria do ambiente urbano e de reducdo dos impactes ambientais.

O conceito aborda, de forma integrada e complementar, as questdes relacionadas com:

¢ Modos Suaves, nomeadamente a circulacdo de pedes e bicicletas;
e Transportes Colectivos, nomeadamente em termos de oferta e da sua articulagdo multimodal;

e Transportes Particulares, nomeadamente a rede viaria, a sua hierarquia e legibilidade e a politica de estacionamento;

Com o conceito multimodal de organizacdo das deslocacdes ou esquema director das deslocacdes pretende-se integrar a visdo desejada, a
médio prazo, em matéria de organizacao espacial das deslocacdes na cidade de Mirandela. Com o esquema director definem-se os grandes
principios que permitirdo implementar um sistema de deslocacdes tedrico para o qual serd necessario caminhar nos préximos anos, para

assegurar uma mobilidade sustentavel.
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10.1. Principios gerais

Antes de mais, importa recordar, quais o0s objectivos definidos para o plano. Assim, foram fixados os seguintes objectivos ao Plano:
¢ Reordenar a circulacéo e o estacionamento na Zona Histérica na sequéncia do processo de requalificacdo urbana (URBCOM);
¢ Articulacdo dos modos de transporte colectivo (metro de superficie e rede de autocarros);

e Melhorar as condi¢cdes de mobilidade e acessibilidade dos pebes na cidade e em particular dos cidadaos com necessidades especiais.

De modo a alcangar os objectivos do plano, € fundamental ter em consideracéo alguns principios gerais, nomeadamente:
e Criar condicbes de seguranca e fluidez na rede viaria;
e Garantir a acessibilidade multimodal dos pélos urbanos;
e Reforcar a convivialidade e a qualidade do quadro de vida nos pdlos residenciais;
e Proteger o centro urbano dos fluxos de trafego pesado e de atravessamento;

o Reforcar e dinamizar a atraccdo comercial e turistica do centro urbano, melhorando a sua acessibilidade multimodal e a sua

convivialidade através da requalificacdo do espaco publico;

e Favorecer a utilizacdo crescente dos transportes colectivos e dos modos suaves.
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Desta forma o conceito multimodal das deslocacdes a ser implementado, baseia-se:

Na construcdo de novas vias e/ou na alteracdo da circulagdo vidria que permita o desvio do trafego de atravessamento (para

contornar a cidade), acompanhado de outras medidas que permitam reduzir o trafego nos principais eixos de acesso;

Num servico de transporte publico de qualidade na zona urbana densa e nos bairros periféricos: a desenvolver (estrutura de linhas e
frequéncia), a reforcar (prioridade aos cruzamentos, corredores bus, ..) e a criar novas oportunidades (taxis-bus, servico porta a

porta), particularmente adaptados a vida urbana;

Na criacdo de varios pontos de transferéncia intermodal permitindo captar os utilizadores de viaturas particulares nas entradas das

zonas urbanas;

Na implementacdo de uma politica de estacionamento coerente de modo a privilegiar os residentes e os utilizadores de curta e média

duracao (acesso aos servicos e comércio);

Numa valorizacdo da utilizacdo de modos suaves (pedes e bicicletas), dos itinerarios, nomeadamente ao nivel da continuidade de

percursos, da seguran¢a nos cruzamentos e dos niveis de servico (largura dos passeios).

Para além destas orientacdes, algumas pistas e estudos estdo previstos a fim de responder melhor aos objectivos, nomeadamente:

*

Sobre a reestruturacdo da rede de transportes colectivos,
Sobre a problemética das cargas e descargas e

Sobre a gestdo do estacionamento na via publica, através da introducédo do conceito de estacionamento de duracéo limitada e da

promocéo de uma fiscalizacdo adequada e eficaz.
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10.2. Conceito de intervencgao

10.2.1. Modos Suaves

O conceito proposto em matéria de modos suaves, e tendo por base os objectivos e os principios definidos para este plano de mobilidade
sustentavel, procura uma valorizagdo crescente deste tipo de deslocacdes, em detrimento da circulagdo automovel, com particular

incidéncia no centro histérico.

Por um lado, pela melhoria das condi¢gbes de deslocacdo destes modos de transporte através da requalificacdo da rede pedonal do centro
histérico, interligando os principais equipamentos e servicos, bem como os parques de estacionamento periféricos ao centro histérico, de
modo a criar uma rede pedonal continua, devidamente identificada e ordenada, que garanta as necessarias condi¢cbes de seguranca e

aumente a apeténcia pelo seu uso, em particular nos itinerarios de acesso as escolas.

Nesta rede procura-se ainda a criacdo de percursos pedonais livres de obstaculos para as pessoas de mobilidade reduzida, assegurando a

acessibilidade destas aos principais equipamentos e servigos existentes na cidade, e em particular no centro historico.

Por outro lado, através da promogédo de percursos de lazer, criando para o efeito uma rede de percursos de lazer, pedonais e ciclaveis, nas
zonas mais planas e respectivos equipamentos de apoio, nomeadamente parque de bicicletas, lugares de estacionamento, corredores

ciclaveis e oficinas de manutencao do material circulante.

Os modos suaves para lazer sdo representados na cidade por dois tipos de corredores dedicados: um s para pedes; outro, de utilizacdo
partilhada entre pedo e bicicleta. Houve a preocupagdo em promover a sua interligacdo com os varios espacgos verdes, nomeadamente com a

zona ribeirinha do Rio Tua e da Ribeira de Carvalhais.
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MODOS SUAVES

- Promocéao de percursos de lazer
(peao e bicicleta)

- Requalificacao da rede pedonal do
Centro Histdrico e sua interligacdo
com os principais equipamentos

€ Servicos

- Criagao de percursos pedonais
livres de obstaculos (PMR)

Percursos de lazer
(peéo e bicicleta)

/ Rede pedonal

‘ Equipamentos

. Espagos Verdes

~ Centro Histérico
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I

Figura 67. Conceito de intervengdo nos modos suaves
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Figura 68. Conceito de intervencdo nos modos suaves - tipo de percursos
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10.2.2. Transporte Colectivo

O conceito proposto em matéria de gestdo da oferta em transporte colectivo articula-se essencialmente em redor do conceito de um servigo
de transporte publico de qualidade na zona urbana densa e nos principais bairros periféricos. Para tal, a intervengdo passa, antes de mais,

pelo redimensionamento da rede de transportes colectivos existente de modo a:

e Garantir uma maior frequéncia;

e Melhorar a cobertura em transportes colectivos na cidade, considerando um tempo maximo de deslocacdo a paragem mais proxima

de 3 minutos;

e Compatibilizar o transporte colectivo urbano com o transporte escolar, criando um servi¢o escolar regular com circulagdo nas horas

de ponta;
o Assegurar a ligacdo entre 0s principais equipamentos e servicos da cidade;
¢ Promover uma maior intermodalidade e complementaridade entre o metro de superficie e os autocarros;
e Articular o transporte urbano com o transporte regular de passageiros;

e Melhorar o acolhimento e as paragens dos Transportes Urbanos de Mirandela (TUM).

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela



Parte Il - Objectivos e Conceitos de Intervencao

109

N\
N

TRANSPORTES COLECTIVOS

Redimensionamento da rede actual

1 - Frequéncia

2 - Cobertura (tempo maximo de
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Figura 69.

Conceito de intervencgao nos transportes colectivos
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10.2.3. Transporte Individual
O conceito de intervencdo ao nivel do transporte individual encontra-se desagregado em duas partes diferenciadas, mas complementares:
uma relacionada com a circulagdo viaria (na area central da cidade e no centro histérico) e outra relacionada com o estacionamento no

centro histoérico e zona envolvente.

Circulacao Viaria
Em termos de circulagdo viaria, o conceito tem por base a necessidade de intervir num conjunto de elementos que actualmente

condicionam a circulacdo automével nomeadamente:

e Hierarquizar a rede viaria, definindo padrdes standard e de exploracdo das diferentes categorias de eixos e uniformizando as

caracteristicas das vias;
e Melhorar o funcionamento dos cruzamentos criticos;
« Melhorar as condi¢Bes de seguranca rodoviédria nos pontos negros de modo a reduzir os indices de sinistralidade;

e Promover a implementacgdo de técnicas de acalmia de trafego nas zonas residenciais onde se verifiquem ocorréncias de velocidades

excessivas;

¢ Condicionar a circulacdo de veiculos pesados nas vias urbanas onde tal se justifique, através do seu reencaminhamento através de

itinerarios preferenciais;

» Promover a instalacdo de sinalizacdo de transito na observancia de quatro principios fundamentais: uniformidade, homogeneidade,

simplicidade e coeréncia;

e Assegurar a continuidade da sinalizacdo de informacdo nos eixos de penetracdo seleccionados a partir das estradas nacionais e do 1P4

para o centro.
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Figura 70. Conceito de intervencédo no transporte individual (circulacéo viaria)
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Pretende-se assim promover o reordenamento do trafego na cidade com particular destaque para o centro historico. Na area central da
cidade o objectivo é restringir/condicionar o trafego de atravessamento, transferindo-o para as vias de maior capacidade, nomeadamente
para as vias circulares. As vias circulares consideradas integram as circulares ja existentes, as circulares que necessitam de ser beneficiadas

e as circulares a criar.

Procura-se ainda promover uma melhoria das condi¢cdes de funcionalidade dos principais nos da rede viaria, nomeadamente nos cruzamentos

mais criticos, de modo a garantir uma maior fluidez e seguranca da circulacdo automovel.

Com vista a disciplinar o acesso e a circulacdo na area central da cidade e no centro histérico, serdo adoptadas seis vias de penetracdo, que

permitem a ligacéo entre as vias circulares e o centro da cidade e trés vias envolventes ao centro histérico (duas vias existentes e uma via a

criar).

Tendo por base os conceitos atras referidos apresenta-se uma proposta de hierarquizagéo da rede viaria, onde se considera:

A organizagdo da rede viadria da cidade, definindo padrdes standard para as diferentes categorias de eixos e uniformizando as

caracteristicas das vias;
e A criacdo de uma rede circular que elimine absorva o trafego de atravessamento do centro da cidade e os fluxos de pesados;
e A hierarquizacao das vias de acesso local, nomeadamente o acesso ao centro da cidade;
¢ O condicionamento do trafego automoével no centro histérico;

e A salvaguarda e melhoria dos acessos aos parques de estacionamento de longa duracgéo.
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No contexto do municipio de Mirandela e no ambito do processo de hierarquizacao viaria ha que considerar dois tipos de fun¢bes rodoviarias
com algum grau de incompatibilidade entre si: a funcdo “de circulacdo” e a fungdo “de acesso”. As vias enquadraveis na primeira fungdo sao
aquelas onde se processa o periodo intermédio das viagens motorizadas, enquanto que as segundas correspondem as vias onde se processam

o inicio e o fim dessas viagens. Assim, o processo de hierarquizacao viaria assentou em quatro categorias, a saber:

e Categoria 1: Vias Arteriais

o Vias de ambito nacional ou regional que acolhem o trafego de longa distancia e asseguram as relagdes do municipio com o

exterior, nomeadamente com 0s municipios vizinhos. Sdo vias cuja funcao de acesso € residual.

e (Categoria 2: Distribuidoras Principais

o0 Vias de ambito municipal que permitem interligar a cidade entre si e com o0s restantes aglomerados do municipio,
assegurando também o acesso a rede de nacional ou regional que interliga a cidade. Sdo vias de funcionalidade mista com

preponderancia da funcgéo circulacao.

e Categoria 3: Distribuidoras Secundarias

0 Vias de servico urbano de conexdo com o interior da cidade, permitindo a sua distribuicdo, devendo as condi¢des de
circulacéo ser adaptadas, de modo a ser promovida a reducdo da velocidade. A semelhanca das anteriores, também este
tipo de vias tem funcionalidade mista. S6 que nesta categoria a funcdo acessos é predominante em relacdo a funcéo

circulagéo.
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e Categoria 4: Vias de Acesso Local

0 Vias urbanas de acesso local que acolhem o trafego dos bairros residenciais, onde devera ser favorecida a circulacdo dos
modos suaves. S8o as vias urbanas por exceléncia, onde o pedo deve ter privilégios especiais, e espacos especialmente
vocacionados para a implementacédo das técnicas de acalmia de trafego. Estas vias urbanas, as quais sdo habitualmente
atribuidos toponimos, pelo municipio respectivo, assumem as mais variadas designacfes, desde “Ruas”, ‘“Avenidas”

“Alamedas” “Travessa”,”Praca”, etc.
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HIERARQUIA VIARIA
- Organizacao da Rede Viaria
da Cidade

- Criacaéo de uma Rede Circular Urbana
para evitar o trafego de atravessamento

da cidade

- Hierarquizacéo das vias urbanas de
modo a melhorar o acesso ao centro
da cidade

- O Centro Histdrico fica limitado ao
fluxo local

- O acesso aos parques de
estacionamento de longa duragao
fica salvaguardado

Categoria 1

w Vias Arteriais

Categoria 2
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Figura 71. Hierarquia viaria de Mirandela
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A proposta de intervencdo para o centro histérico tem como objectivo disciplinar os acessos e promover a amenizacdo da circulacao
automovel, através da aplicagdo dos conceitos de “Zona 30” e de “Zona residencial multifuncional”. Procura-se promover as deslocag6es
pedonais e reforgar a seguranca na circulagdo pedonal no centro histérico.

Em termos de organizacdo da circulacdo automovel propde-se trés pontos de entrada e trés pontos de saida, reorganizam-se os sentidos de

circulacdo, dando privilégio ao sentido Unico de circulacdo e promove-se o0 estacionamento de curta duracédo, através da sua tarifacao.

Nas zonas de trafego automével condicionado apenas é permitida a circulacdo automovel e o estacionamento aos residentes mediante a

aprovacao pelo municipio dos regulamentos respectivos.
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Figura 72.

Conceito de intervencéo no centro histdrico
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Parte Il - Objectivos e Conceitos de Intervencao

Estacionamento

O conceito de intervencdo no estacionamento, ainda que de forma limitada, procura:

Integrar uma visédo global do estacionamento para a cidade;
Impulsionar a utilizacdo dos parques e das areas dedicadas localizadas em toda a zona envolvente do centro historico;
Definir uma politica de estacionamento para o centro;

Organizar o movimento e paragens momentaneas de automadveis durante o processo de tomada e largada de criancas nas imediacdes

das escolas;

Promover uma correcta sinalizagcdo dos parques de estacionamento.

Assim, no centro histérico introduz-se o estacionamento de curta duracdo através da implementacdo do estacionamento tarifado,

nomeadamente nos parques existentes e nas vias de acesso local automoével (zona 30) onde possa ser permitido o estacionamento. Nas

restantes vias do centro histérico, o estacionamento e a circulacdo apenas é permitido aos residentes, mediante regulamento

expressamente aprovado pelo municipio para o efeito. No centro historico sdo ainda identificados parques de estacionamento privativos,

nomeadamente para a Camara Municipal e para o Tribunal.

Fora da zona de intervencdo do centro historico, o estacionamento continuara a ser gratuito podendo, a medida que a procura for

aumentando e o municipio assim o entenda, migrar para a solucdo de estacionamento de duracao limitada tarifado.
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Figura 73. Conceito de intervencéo no transporte individual (estacionamento)
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11. INTRODUCAO

A elaboracdo de um Plano Mobilidade reporta-se a numerosos dominios e numerosas propostas, sendo igualmente um vasto puzzle onde
todas as intervencdes se relacionam uma com as outras, devendo, por isso, ser efectuadas conjuntamente a fim de assegurar a sua eficécia.

Contudo, em funcgao dos objectivos fixados e dos meios financeiros disponiveis é necessario hierarquizar as intervencdes mais prioritarias.

Com a politica de mobilidade considerada para Mirandela pretende-se melhorar, ao mesmo tempo, a qualidade de vida, a atractividade e a
acessibilidade, o que ndo podera ser totalmente atingido com as intervencdes a escala da aglomeracado. De facto, muitos males tém a sua
origem no exterior da cidade e mesmo do concelho, necessitando de ser tratados a outra escala, pelo que uma concertacdo com 0s
municipios circundantes podera ser iniciada com o intuito de se delinearem um conjunto de accdes colectivas indispensaveis para a

mobilidade sustentavel na cidade de Mirandela.

A abordagem dos problemas de mobilidade considerada neste plano encontra-se limitada a escala urbana, podendo ser resumida em cinco
eixos, onde se definem as respectivas accdes e projectos, bem como a sua programacdo. A sua descricdo é apresentada nos pontos

seguintes.

A Cidade de Mirandela deve transmitir uma imagem de uma cidade que sabe o que quer e que sabe como la chegar, sendo, em matéria de
mobilidade, a comunicacdo um factor essencial de sucesso. Assim, 0 municipio deve organizar-se internamente de modo a que todos o0s seus
departamentos assumam e sejam conhecedores da estratégia definida e a ponham em pratica aquando do planeamento das suas préprias

intervengdes, podendo, para tal, ser criado um gabinete de mobilidade que coordene todas as intervengbes com impacto nesta matéria.
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No entanto sdo conhecidas as dificuldades financeiras que a maioria dos municipios actualmente atravessa, ndo permitindo, muitas vezes,
assegurar a programagao desejavel. Assim, é necessario encontrar outros meios financeiros complementares junto das instancias regionais,

nacionais e europeias.

Para aperfeicoar as ac¢des futuras, uma série de estudos e elementos complementares podera ser posta a disposicdo dos decisores para, em
qualquer momento, poderem tomar as melhores decisdes para a melhoria da mobilidade do concelho e da cidade. Assim, poderdo ser
estabelecidos parametros objectivos de avaliacdo, cuja definicdo, acompanhamento e actualizacdo poderdo ser efectuados por um
organismo (ex: departamento / gabinete de mobilidade). A politica de mobilidade requer um acompanhamento muito preciso, pelo que a
recolha permanente de informagdo e uma gestdo pro-activa e prospectiva fornecerdo, com certeza, dados Uteis e necessarios para o

processo de tomada de deciséo.

Por Gltimo, a importancia da participacado publica é determinante para o sucesso da implementacdo de um Plano de Mobilidade Sustentavel.
Deste processo de consulta publica poderao resultar propostas que poderdo contribuir para a melhoria do préprio plano. Para tal importa
ndo so recolher informacdo através da distribuicdo de formulérios pré-formatados onde os municipes serdo convidados a criticar o
documento em consulta. A par desta diligéncia deveréo ser realizados alguns debates publicos na presenca de responsaveis autarquicos e da

equipa técnica responséavel pela elaboragéo do Plano.

Assim, nesta parte do Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela procede-se, desde logo, & definicdo das acc¢des prioritarias, procurando-
se identificar e caracterizar sumariamente as principais accfes a empreender no imediato e no curto prazo que contribuem para a

concretizacdo do conceito multimodal de deslocacdes

De seguida, apresentam-se as fichas de projectos, onde se considera em cada ficha: a descricdo, o seu enquadramento, o conteudo, a

execucdo (calendarizagéo e custos), a entidade promotora, as parcerias e as recomendacdes a ter em consideracao.

Finalmente apresenta-se a programacao fisica e financeira das diversas intervengdes consideradas.

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela



124 Parte Ill - Propostas de Intervengio

12. ACCOES PRIORITARIAS

Com base nas orientacdes apresentadas no conceito de intervencdo, as accdes prioritarias consideradas sao:
e Promocéao dos modos suaves nas deslocacdes de proximidade;
e Reordenamento da rede de transporte colectivo da cidade de Mirandela;
¢ Reducéo dos modos de deslocacdo automovel, adaptando e hierarquizando as infra-estruturas rodoviarias;
e Promogédo de uma politica urbana favoravel aos modos suaves e ao transporte publico;

e Campanha de sensibilizacdo para a Mobilidade Sustentavel.

12.1. Promocéo dos modos suaves nas deslocacdes de proximidade

A accdao prioritaria referente a valorizacdo dos modos de deslocacédo de proximidade tem por objectivo promover a utilizacdo dos modos

suaves em detrimento do transporte individual. Para tal é necessario:
e Melhorar as condic¢des de circulacdo pedonal, em bicicleta e das pessoas com mobilidade reduzida;

e Desincentivar a utilizagdo do transporte individual no Centro Histérico através: (1) do reordenamento da circulacdo viaria e da
eliminacgdo do trafego parasitério, (2) da reducdo do estacionamento ilegal ou gratuito para ndo residentes e (3) do condicionamento

do acesso automovel na generalidade das vias, excepto para os residentes.
¢ Promover a requalificacdo do espaco publico tendo em vista a sua utilizacdo prioritaria pelos utilizadores dos modos suaves

As intervenc@es desta accdo prioritaria integram a criacdo de percursos de lazer (pedo e bicicleta), a melhoria das condi¢es de circulacao

na rede pedonal do centro histérico e o condicionamento do trafego automével, bem como a eliminacédo de obstaculos a circulagédo das PMR.
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Desenvolvimento de percursos de lazer para o pedo e a bicicleta

Serdo criados corredores dedicados aos modos suaves sendo uns exclusivamente destinados ao pedo, enquanto outros poderdo ver o seu
espacgo canal partilhado entre o pedo e a bicicleta. Numa primeira fase estes circuitos terdo essencialmente uma funcédo de lazer, mais
apelativa no contexto de um processo de sensibilizacdo da populacdo para a adop¢do deste meio de transporte. Uma vez conquistada esta
etapa, poderdo ser dados novos passos e passar a incluir este meio de transporte nas deslocacfes para a escola e, finalmente, para o
trabalho.

Promocao da pedonalizacdo no centro histérico

O incentivo a pratica de andar a pé passa, necessariamente, pela melhoria das condi¢cbes de circulacdo na rede pedonal (passeios,
iluminacdo, colocacdo de mobilidrio urbano, etc.) e pela necessidade de criar itinerarios contiguos que interliguem os principais
egquipamentos e servicos. Em suma, nos projectos de requalificacdo dos espacos pedonais ha ter em conta conceitos fundamentais como a

seguranca, comodidade, atractividade, rapidez e coeréncia.

Pretende-se também implementar o condicionamento do trafego automével no Centro Histdrico, com privilégios para os residentes, e a

consolidacéo e reforgo dos itinerarios pedonais entre os parques de estacionamento existentes na sua envolvente.

Eliminacdo dos obstaculos a circulacdo das PMR

Neste ambito devemos caminhar no sentido de serem criados percursos preferenciais para este tipo de utentes, e também para os idosos,
havendo para tal que criar as condi¢es indispensaveis para que 0s Servigos possam monitorizar, em permanéncia, a execucdo do espaco
publico. Deve ter-se sempre presente a necessidade de criar passeios onde os diversos tipos de infra-estruturas sejam colocados de modo a

criar uma faixa de circulacéo livre de quaisquer obstaculos, com uma largura minima de 1,50m.
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12.2. Reordenamento da rede de transporte colectivo da cidade de Mirandela

A intervencdo ao nivel do transporte colectivo destinar-se-a, preferencialmente, a induzir no municipe uma maior apeténcia por este modo
de transporte, através da elevacdo dos parametros de cobertura, fiabilidade, conforto e frequéncia do servigo, ndo descurando, como atras
ja ficou dito, a necessidade de articular este meio de transporte com o metro de superficie de modo a aumentar ainda mais a atractividade
do transporte publico no meio urbano. Estes estudos devem conter varios cenarios de exploracdo (dias Uteis/fins de semana/feriados,
horario de funcionamento, estrutura tarifaria e frequéncia) de modo a permitir a Camara Municipal dispor de um conjunto vasto de
informacgéo e de nimeros que Ihe permita lancar o concurso de concessdo da rede de Transportes Urbanos de Mirandela com o cenério que

achar mais adequado aos fins em vista.

As intervencdes prioritarias neste dominio integram o estudo de reordenamento e alargamento da rede de transportes colectivos.

12.3. Reducado dos modos de deslocacdo automovel, adaptando e hierarquizando as infra-estruturas
rodoviarias

Esta accdo prioritaria integra a implementacdo da hierarquia viaria urbana, a construcdo da circular urbana a sul, a execucdo de novas
solugdes para os pontos criticos, a implementacé@o do conceito de zona 30 no centro historico e a implementacgéo do estacionamento tarifado

no interior do centro histérico.

Plano de hierarquia viaria
Relativamente a hierarquizacdo da rede viaria deve-se promover a elaboracdo de um plano de hierarquizacdo da rede viaria de todo o
municipio, mas dando particular énfase a hierarquia vidria da cidade que € onde se verificam as maiores disfuncbes em matérias de

classificagéo de vias, das interseccdes e da sua compatibilizagdo com a infra-estrutura pedonal.
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Construcao da circular urbana a sul

Tendo em vista a criagdo de uma circular urbana na cidade de Mirandela é fundamental completar a rede existente, através da criacdo da
circular urbana no sector sul da cidade, de modo a criar alternativas ao trafego de atravessamento, incluindo o desvio do trafego de pesados
do centro da cidade de Mirandela. Importa ainda considerar a beneficiacdo de alguns trocos jé existentes, adaptando-os a um maior trafego

automovel.

Execucao de novas solucdes para os pontos criticos

Derivado do trafego existente e das caracteristicas das vias verifica-se a existéncia de alguns pontos criticos, que devem ser objecto de
intervencao no sentido de garantirem uma maior articulacdo e funcionalidade entre os varios tipos de vias. Na maioria dos casos resultam do
deficiente dimensionamento das intersecc¢des e da desadequacédo dos ciclos semafdricos, podendo o melhoramento da circulagdo automovel

nesses locais ser feito através de solugdes simples mas capazes de melhorar o funcionamento da rede e aumentar a sua seguranca e fluidez.

Implementacdo do conceito de zona 30 no centro historico
Para permitir uma melhor vivéncia e convivialidade, diminuir os conflitos entre as deslocacdes a pé e o automével e controlar melhor a

circulacao automaével no centro histérico, a introdugéo do conceito “zona 30 afigura-se como a solu¢édo mais adequada.

Esta solucdo procura conciliar a circulacdo, a segurancga e a vivéncia, permitindo uma divisdo mais equilibrada do espaco publico entre todos
os utilizadores através de uma politica de moderacéo da circulacdo e da velocidade. Em simultaneo, proceder-se-a ao reordenamento dos

sentidos de circulacdo e a adopc¢édo de pontos de entrada e saida devidamente identificados.

Futuramente, esta solucdo podera ser implementada em diversos espagcos, nomeadamente nos quarteirdes residenciais, nos espagos junto

aos estabelecimentos escolares, bem como nas ruas de comércio e servicos.

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela



128 Parte Ill - Propostas de Intervengio

Implementacéo do estacionamento tarifado no interior do centro histérico
A zona de implementacdo, nomeadamente o centro histérico, € uma area onde 0 comércio e 0S Servicos assumem uma expressao
significativa, sendo frequente encontrar estacionamento ilegal / abusivo. Por este facto torna-se fundamental promover uma maior

rotatividade do mesmo atendendo ao facto de que existe uma oferta gratuita em parques de estacionamento periféricos ao centro historico.

No centro histérico introduz-se o estacionamento de curta duracdo, através da sua tarifacdo, enquanto na area central da cidade, ou seja, a
zona envolvente ao centro histérico o estacionamento continuarad a ser gratuito, favorecendo-se o estacionamento de longa duracdo. Isto
ndo invalida que fora da zona de intervencdo do centro historico ndo se possa vir a introduzir zonas de estacionamento de duracéo limitada.

E o0 caso p. ex. de se vir a constatar a existéncia de um deficit entre a oferta e a procura.

12.4. Promover uma politica urbana favoravel aos modos alternativos

A accdo prioritaria referente a politica urbana pretende a definicdo de orientacdes de modo a ser assegurada a coeréncia entre as politicas

municipais de ordenamento do territério e urbanismo e as politicas de mobilidade. Assim, deverdo ser considerados os seguintes aspectos:

e Avaliar criteriosamente a localizacdo de novos equipamentos e actividades (residenciais ou industriais) geradoras de grandes fluxos

de trafego;
e Reforcar o “misto” de fungfes nas zonas residenciais e a distribuicdo de equipamentos e servicos publicos pela Cidade;

e Promover a densificagdo urbana através da definicdo de zonas prioritarias de expansdo e assegurar uma programacao eficaz da sua

execucao.
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Recomendacdes para a definicdo da localizacdo de novos equipamentos colectivos

O Regime Juridico dos Instrumentos de Gestdo Territorial definido pelo DL n.° 316/2007, de 19 de Setembro, consagra a necessidade de
identificar as redes de equipamentos colectivos. Para tanto, os Instrumentos de Gestédo Territorial, entre os quais os Planos Municipais de
Ordenamento do Territorio (PMOT), devem definir uma estratégia coerente de planeamento e localizacdo dos referidos equipamentos
considerando as necessidades sociais e culturais da populacdo e as perspectivas de evolugdo econdémica e social. Contudo, o planeamento e
localizacé@o ao nivel dos PMOT, na generalidade dos casos, ndo tem em conta os problemas de mobilidade que poderéo resultar da instalagéo
de um determinado equipamento, pelo que a localizacdo desses equipamentos devera ser objecto de um estudo especifico sobre os impactos

resultantes ao nivel das acessibilidades e da mobilidade urbana.

Recomendacdes para a requalificacdo do espaco publico

Sublinha-se a preméncia de se valorizar a importancia do planeamento e redesenho das cidades enquanto indutores de reducdo da procura
de transporte, garantindo as diversas fungfes quotidianas numa logica de proximidade, requalificando a cidade consolidada, densificando-a
e garantindo equipamentos de utilizagdo colectiva, servi¢os e espacos publicos de grande e facil acessibilidade em transporte colectivo e
modos suaves. Neste aspecto, € crucial a reflexdo sobre as vantagens e inconvenientes da densificacdo dos nucleos centrais das cidades, dos
territérios polinucleados, plurifuncionais ou de especializacdo e sobre os sistemas nacionais de planeamento e ordenamento do territério
que proporcionem melhor controle e gestdo do solo urbano ou urbanizavel garantindo melhor equidade e captura de mais-valias e

permitindo a sustentacdo da oferta de transporte publico.

Assim, consideram-se dois aspectos fundamentais relativamente aos novos desafios que o dominio do planeamento dos espagos publicos
devera contemplar, nomeadamente: dar visibilidade ao pe&o no planeamento urbano e a qualidade dos espacos urbanos. As politicas urbanas
deverdo ter como principal objectivo o conforto dos seus habitantes e dar particular importancia aos que se deslocam a pé, reconhecendo o

papel relevante da qualidade dos espacos publicos na vitalidade das cidades.
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12.5. Campanhas de sensibilizacdo para a Mobilidade Sustentavel

by

A accado prioritéria referente a sensibilizacdo para a mobilidade sustentavel pretende a definicdo de orientacdes para aumentar o
conhecimento sobre a mobilidade sustentavel, fazendo a populacdo conhecer as virtudes das propostas de modo a aumentar a adesédo da

populacdo, nomeadamente para a utilizacdo dos modos suaves e dos transportes colectivos.

Pretende-se com estas campanhas inverter a tendéncia que existe actualmente da utilizacdo do transporte individual, em detrimento dos

transportes publicos e dos modos suaves.

Campanhas de sensibilizacdo para a utilizacdo dos modos suaves e 0s transportes publicos

Pretende-se com esta campanha inverter a tendéncia que existe actualmente da utilizagdo do transporte individual, consciencializando a
populacdo para as vantagens da utilizacdo dos modos suaves e dos transportes publicos, salientando-se que o incentivo a utilizacdo destes
modos de transporte pode resultar numa melhoria da qualidade de vida urbana, mediante a diminuicdo da poluicdo sonora e atmosférica e,

também, da ocupacdo do espaco publico.
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13. FICHAS DE PROJECTOS

De modo a dar respostas as necessidades registadas no diagnéstico para a cidade de Mirandela, definiram-se accfes e projectos que
valorizem as condic¢des locais da cidade. Estas ac¢bes e projectos, que tém maior impacto no centro historico da cidade de Mirandela,

procuram igualmente solucdes para o congestionamento da cidade.

Accao Prioritaria Fichas de projectos

Al - Desenvolvimento de percursos de lazer para o pedo e a bicicleta

A - Promogé&o dos modos suaves nas deslocagfes de

proximidade A2 - Promocéo do reforco da pedonaliza¢@o no centro histérico

A3 - Eliminacéo dos obstaculos a circulacdo dos PMR

B - Reordenamento da rede de transporte colectivo da

. . B1 - Estudo de reordenamento e alargamento da rede de transportes colectivos
cidade de Mirandela

C1 - Plano de hierarquia viaria

C2 - Construcao da circular urbana a sul

C - Reducéo dos modos de deslocagdo automovel,
adaptando e hierarquizando as infra-estruturas C3 - Execucao de novas solugdes para os pontos criticos
rodoviérias

C4 - Implementacéo do conceito de zona 30 no centro histérico

C5 - Implementacéo do estacionamento tarifado no interior do centro histérico

D - Promover uma politica urbana favoravel aos modos D1 - Recomendacdes para a definicdo da localizagdo de novos equipamentos colectivos;

alternativos

D2 - Recomendacdes para a requalificagdo do espago publico;

E - Campanhas de sensibilizagéo para a Mobilidade

sustentavel E1 - Campanhas para a utilizacdo dos modos suaves e dos transportes publicos
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LINHA DE INTERVENCAO A - Valorizacdo dos modos de deslocacdo de proximidade

ACCAO / PROJECTO Al - Desenvolvimento de percursos de lazer para o pedo e a bicicleta

Implementacéo de percursos de lazer destinando ao pedo e a bicicleta, integrando percursos pedonais exclusivos para o pedo, percursos exclusivos

BI2EERIEAY para a bicicleta e percursos mistos com delimita¢éo do espago correspondente a cada modo de deslocacéo.

A crescente consciéncia com o impacto ambiental e social
dos meios de transporte motorizados, conduziu em varias
cidades de todo o Mundo a desenvolver medidas no
sentido de conter o crescimento de veiculos motorizados.
A abordagem ao problema é formalizada de varios modos,
incluindo o desenvolvimento de zonas pedonais e zonas
ciclaveis.

O controlo de trafego automoével e a implementacédo de
zonas para a utilizagdo dos modos suaves, ndo bastara
para recuperar as cidades em decadéncia, mas tem
provado ter contributo para conduzir as cidades ao
caminho da sustentabilidade. A implementagdo de zonas
pedonais e ciclaveis, enquanto estratégia para melhorar a
qualidade de vida nas cidades, ndo é uma solugdo dos dias
de hoje, pois na histdria das cidades encontram-se accoes
de pedonalizagdo dos centros urbanos desde os meados do
séc. XX.

ENQUADRAMENTO

O crescente interesse pelas deslocacBes a pé e em
bicicleta como forma de lazer levanta a necessidade de
Mirandela promover uma rede de percursos urbanos de
lazer (pedonais e ciclaveis), o que permitird aumentar o
interesse pelas deslocagBes em modos suaves, podendo
futuramente esta rede ser alargada para as deslocagfes
diarias da populacéo.
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CONTEUDO

A utilizacdo crescente da bicicleta para lazer e das caminhadas a pé, ndo s6 numa Optica de
deslocacdes normais mas também como forma de combater o sedentarismo que caracteriza a
sociedade urbana actual, estd a conquistar cada vez mais pessoas na cidade de Mirandela. A
importancia de desenvolver elementos necessarios para aumentar a sua atractividade tem de ser
garantida recorrendo a uma malha mais coerente que tenha inicio nos diferentes parques de
estacionamentos e que permitam aos amantes da boa forma ter acessos a estes percursos em
seguranca. Para tal é necessario garantir a continuidade de todo o percurso a acabar com o0s
obstaculos e descontinuidades que tornam estes circuitos perigosos e pouco atractivos.

As intervencg8es para aumentar as deslocagdes em modos suaves distinguem-se da seguinte forma:
percursos pedonais e percursos ciclaveis.

Esta medida devera ser implementada numa Optica de integracdo dos diferentes modos de
transporte, evitando-se deste modo grandes intervencdes no espaco urbano, sempre dificil
guando se trabalho em meio urbano consolidado. Intervengdes mais profundas s6 serdo de
equacionar quando as alteracBes em causa forem consideradas relevantes. A implementacdo de
propostas requer a elaboragéo de projectos mais detalhados.

A criacé@o de zonas pedonais tém o seu campo de aplicacdo preferencial em:

e Ruas comerciais ou com elevada afluéncia de pebes: a maior parte das experiéncias
existente neste campo é positiva; em alguns locais ha mesmo uma pressdo dos
comerciantes para que as zonas pedestres sejam expandidas. Em alternativa podem
criar-se zonas de trafego condicionado e com velocidades reduzidas, p ex. através da
introducéo de técnicas de acalmia de trafego;

e Centros histdricos: sdo locais onde, por exceléncia, tanto residentes como turistas
devem poder usufruir de tranquilidade, espago para caminhar a vontade e, de um modo
geral, sentir o espirito do lugar;

e  Zonas residenciais, em particular bairros com identidade prépria: num bairro tipico com
diversos arruamentos pequenos nada impede que, por exemplo, alguns sejam cortados
ao transito e destinados aos pedes.

Em relacdo as accdes a levar a cabo para a promocédo do uso da bicicleta, hd a destacar as
seguintes:

e Criacdo de uma rede de ciclovias, que podem ser em canal dedicado ou em percursos
mistos, coabitando com o pedo ou com o veiculo automoével;

e Promocédo da intermodalidade entre a bicicleta e outros modos de transporte;

e Criacdo de parques em estacbes do metro, do comboio, em terminais rodoviarios e
préximo dos equipamentos publicos frequentados pelas camadas jovens;

e Criar condicdes para facilitar o transporte de bicicletas nos transportes publicos;

~~Z>
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A criagdo da rede de ciclovias deve obedecer a critérios que permitam estabelecer prioridades e,
de alguma forma, ajudar a conceber a rede como um todo. Estes critérios tém em vista
maximizar o potencial de utilizac8o de bicicleta tendo em consideracdo factores importantes
como a facilidade da propria criacdo das ciclovias. Globalmente, a ideia é construir uma rede de
ambito regional e com forte caracter intermodal apostando numa politica de promogdo da
acessibilidade.

Pelo potencial acrescido que apresentam para a utilizagdo da bicicleta, sdo escolhidos os jovens
em particular os estudantes do ensino superior ou de cursos de formagdo profissional, como
publico-alvo preferencial das propostas a realizar.

Sao trés os principios essenciais que regem a concretizacdo das medidas:

e Acessibilidade: os percursos da rede de ciclovias deverdo favorecer o acesso a
instituicdes e equipamentos com maior utilizagéo, particularmente os que séo
frequentados pelo publico-alvo;

e Intermodalidade: a definicdo da rede e dos parques para bicicletas devera favorecer a
intermodalidade, tendo em particular atencéo a ligagdo ao metro e ao comboio;

e Facilidade: deve ser equacionada como prioritaria a construcéo de ciclovias em locais
onde, pelas suas caracteristicas proprias (por exemplo, disponibilidade de espaco ou
relevo pouco acidentado), ela esteja naturalmente facilitada.

Os trés principios definidos podem concorrer entre si, ou seja, ndo estdo ordenados segundo uma
hierarquia, devendo o equilibrio entre eles ser avaliado caso a caso.

As ligacdes pedonais e ciclaveis a criar para promover a actividade de lazer deve passar pelo
reforco num circuito continuo e sem obstaculos. A ideia para a cidade de Mirandela passa pela
ligacdo dos parques existentes, nomeadamente a criagcdo de um circuito que ligue:

e A mata dos Castanheiros e o Parque de Sao Jo&o ao Parque do Império através da criacéo
de uma via mista (Pedo/Ciclista) ao longo da avenida das Amoreiras e da avenida dos
Bombeiros Voluntérios.

e A utilizagdo da ponte pedonal existente para permitir a passagem para a margem direita
permitindo a ligagdo para o parque Dr. José Gama e para a Alameda do Rio Tua;

e Reforco do passeio pedonal da Rua D. Afonso Ill, de modo a ai coabitar o automovel, a
bicicleta e o pedo em perfeita harmonia. Através desta via e do percurso que existe
dentro do parque do Império, a ligagdo a um dos parques de estacionamento da cidade
onde as pessoas poderdo deixar os seus veiculos motorizados.

e Com a travessia para a margem direita da ribeira de Carvalhal e a criagdo de um novo
circuito de lazer, oferecera as pessoas, uma outra perspectiva de paisagem da bela
cidade de Mirandela.
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EXECUCAO

O Planeamento e desenvolvimento de percursos de lazer para o pedo e a bicicleta devem ser efectuados numa perspectiva de integracdo do espaco
edificado e do espago exterior, respeitando a aptiddo ecoldgica como base para um planeamento ambiental. A forma das estruturas envolvidas
confere aos percursos um caracter de enorme importancia formal e funcional, permitindo uma sobreposicdo com muitas das estruturas que
compdem o espaco. A mais-valia da sobreposicdo dos percursos com as estruturas ecoldgica e cultural permite acrescentar mais uma fungdo a estas
estruturas. Por seu lado, o caracter de proteccdo e predominantemente verde da estrutura ecoldgica, fornece qualidade acrescida aos percursos
ciclaveis.

Os projectos aqui apresentados ostentam trés percursos interligados mas distintos face a complexidade que cada um deles apresenta. Estes
projectos designados como P1, P2 e P3 sdo descritos a seguir:

Intervencédo do percurso P1:

e Construcdo de raiz de um percurso de Lazer para pedo e bicicleta na margem direita do rio Tua, que abrange toda a extensdo do Parque
Dr. José Gama e a Alameda do Rio Tua.

e A extensdo deste percurso é de 1,6km e a sua ligacdo a margem esquerda serd através da ponte pedonal existente.
e Sera um percurso bidireccional em coexisténcia com pedes com 3,0m de largura;
e O tipo de pavimento sera de betuminoso regularizado com ou sem coloragao;

o De forma a satisfazer as necessidades dos utilizadores da bicicleta, os estacionamentos das mesmas deverdo obedecer a um conjunto de
requisitos obrigatdrios e de critérios como por exemplo proporcionar um bom apoio ao
velocipede com um sistema de amarracdo para a bicicleta eficiente e seguro,
possibilitando prender ao mesmo tempo a roda e o quadro da bicicleta conseguido
unicamente & custa de um modelo em “U invertido”. As distancias entre elementos
devem ser, no minimo, de 0,80m, o que permite que cada armacéo receba 2 bicicletas
- uma de cada lado. Para cada elemento deve-se assegurar uma dimensdo livre de
1,90m (corresponde ao comprimento médio de uma bicicleta). Os corredores devem
ter uma dimensdo minima de 1.50m / 1.75m, com estacionamento de um dos lados,
permitindo espagco para as manobras com a bicicleta. Quando existir duplo
alinhamento de estacionamentos devem-se assegurar as distancias minimas entre eixos
dos elementos em “U invertido” de 1.20m no comprimento e 0.35m na largura.

e A sinalizagdo deve responder a regulamentagdo em vigor, portanto ao cddigo da estrada. Como elementos de um sistema de trafego, os
pedbes e ciclistas tém de obedecer as regras que regulamentam esse sistema. E pois fundamental que os utentes das vias respeitem as
directivas do trafego constantes das placas de sinalizagdo marcadas na via ou da sinalizacéo vertical existente na mesma.

Intervencgédo do percurso P2:

Este percurso permite a travessia para a margem direita da ribeira de Carvalhal e a criacdo de um novo circuito de lazer que se prolongara até ao
parque do império. Este é semelhante ao percurso P1, exaltando as mesmas caracteristicas com 1.8km de extenséo.
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Intervencédo do percurso P3:

Este percurso ligara a mata dos Castanheiros e o

Parque de S&o Jodo ao Parque do Império através
da criagdo de uma via mista (Pedo/Ciclista) ao
longo da avenida das Amoreiras e da avenida dos
Bombeiros  Voluntarios. O caracter desta
intervencdo € ligeiramente diferente  dos
anteriores uma vez que se trata da introducdo de
um corredor ciclavel e pedonal num eixo viario
existente que implica a aplicacdo de medidas de
acalmia de trafego, direccionadas para a redugdo
da velocidade automovel.

A reducdo da velocidade automoével pode surgir
apoiada em sinalizacdo vertical e horizontal e
outras medidas restritivas mas devera pautar-se
sobretudo por critérios de gestédo de trafego, pelo
design, numa  visdo mais abrangente,
multifuncional e formal de intervencdo em todo o
espaco publico, promovendo uma imagem
integradora e sem 0 recurso excessivo a
sinalética.

A intervencdo deve incidir no tratamento e
dimensionamento da infra-estrutura,
nomeadamente nos seguintes aspectos:

e Largura da via;

Dr. José Gama P2 ]

P1

Alamedg do Rio Tua

Mata dos Castanheiros

e largura da area destinada a conducéo;

o Tipo de utilizagdo da secc¢édo transversal da rua;

e Design da iluminacgdo, do equipamento de trafego e do mobiliario urbano;

e Tipos de materiais e formas de transigdo entre diferentes tipos de pavimentagao;

e Espécies de plantagdo e vegetagao a utilizar.
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Programa
Tarefas Estimativa de investimento Duracgéo Enquadramento no QREN
Execucéo do Projecto 30.000 € 2 meses - PO Norte, Eixo IV, Qualificacdo do Sistema Urbano - Promogé&o da

Mobilidade Urbana

Execugdo da Obra 320.000 € 8 Meses - PO Norte, Eixo IV, Qualificagdo do Sistema Urbano - Promocéo de

operac0es integradas em zonas prioritarias de regeneragao urbana

ENTIDADE
PROMOTORA

Camara Municipal Associacdo comercial

PARCERIAS

RECOMENDAGOES
E OBSERVACOES

A requalificagcdo das zonas em causa insere-se numa estratégia mais global de reabilitacdo de toda a area ribeirinha da cidade de Mirandela. Os
espacos intermédios, entre as &reas a concurso, como € o caso do percurso entre o parque de campismo e 0 centro da cidade, estdo ja a ser
estudados no ambito de outros projectos, subordinados a mesma estratégia.

Os projectos aqui apresentados irdo prever diversos corredores ciclaveis e pedonais, procurando solu¢des mais adequadas, de acordo com as
caracteristicas dos locais a intervencionar.

Os percursos ciclaveis, vistos numa perspectiva de oferta de transportes para uso quotidiano casa-trabalho, devem existir onde os estudos para o
planeamento ciclavel o determinem. A primeira caracteristica a considerar neste tipo os percursos é que apresentem declives planos ou pouco
declivosos (0-3% e 3%-5%). Devem, sempre que possivel, integrar-se no sistema global de transportes, articularem-se preferencialmente com a
Estrutura Ecol6gica e com a Estrutura Cultural e servirem os principais equipamentos e elementos do patriménio cultural.

O sucesso desta rede ciclavel passard muito por interligar, com as necessarias adaptacdes e diferenciacdes, os dois tipos de percursos previstos.
Seré alias esta a forma mais adequada de se fazer evoluir o conceito de rede ciclavel inicialmente vocacionada para o lazer, para a integragéo plena
desta infra-estrutura nos modos de transporte a disposi¢do do cidaddo, de modo a que possa efectivamente vir a ser utilizada para as deslocag6es
casa-escola e, mais a frente, casa-trabalho.

Hé pois que diferenciar percursos entre estrutura urbana e natural, tirar partido do rio Tua, das suas margens e da relagdo com o centro historico e
adoptar perfis onde seja possivel a coexisténcia dos diferentes modos de transporte: pedo, bicicleta e automovel.
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LINHA DE INTERVENCAO A - Valorizacdo dos modos de deslocagdo de proximidade

ACCAO / PROJECTO A2 - Promocéao do reforgo da pedonalizacéo no centro histérico

Promover o reforgo da circulacdo pedonal no centro histérico, através da melhoria das actuais condi¢@es de circulagdo, da garantia da sua

BEENIGAS continuidade e interligagdo com os principais equipamentos e servicos, e da introdugdo de restri¢bes a circulagdo automovel.

O conceito de cidaddao multimodal
adquire, nos dias de hoje, uma
importancia fundamental no contexto da
necessidade de se assumir uma nova
cultura de mobilidade.

De entre os diversos modos de transporte
a disposicéo do cidaddo ha que valorizar os
modos suaves, pelos efeitos benéficos que
trazem para o ambiente e para o cidaddo
em geral.

O crescente aumento dos niveis de
mobilidade que caracteriza a sociedade
actual fez aumentar o nimero de viagens
pelos mais diversos motivos,
nomeadamente econdmicos, sociais e

ENQUADRAMENTO
lazer.

Em qualquer viagem é raro ndo existir a
componente pedonal, seja ela no
principio, no meio ou no seu fim. H4 pois
que ter particular atencdo para este
aspecto e dotar a infra-estrutura pedonal
de condigBes adequadas de forma a
garantir bons niveis de servigco e permitir
ao cidaddo a realizacdo dessas viagens em
condicdes de seguranca, comodidade e
rapidez.

Alguns das acgBes ja levadas a cabo no
centro histérico da cidade de Mirandela, relacionadas com a sua pedonalizacéo, sdo disso um bom exemplo. H& agora que dar continuidade a esse
trabalho, promovendo as alteracdes necessarias de modo a dar coeréncia ao conjunto de percursos ja tragados, mas ndo concretizados na préatica
no contexto da sua utilizac&o plena e por Todos.

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela



Parte Ill - Propostas de Intervencgéao 139

CONTEUDO

Os crescentes problemas ambientais decorrentes de um aumento exponencial da taxa de motorizacdo, associados a um aumento da mobilidade e
ao consequente decréscimo das acessibilidades em meio urbano, podem servir como instrumento para uma nova consciencializagdo de todos para a
adopcédo de uma nova cultura de mobilidade.

Esta nova percepcdo da utilizagdo dos espacos publicos e a criacdo de uma dinamica urbana mais saudavel e humanizada é o que se pretende
incutir no espirito dos mirandelenses e nos visitantes da cidade.

Assim, com esta iniciativa pretende-se de uma forma objectiva:

e Promover uma crescente apeténcia pelo uso do modo pedonal, através da implementacdo de medidas que facilitem a utilizacdo dessa
infra-estrutura;

e Promover o reforco de relagfes
de convivio entre as pessoas
através da disponibilizacdo de
espacos de estada adequados.

e Compatibilizar as accbes de
requalificacdo da infra-estrutura
pedonal com medidas tendentes
a reduzir o trafego automével a
as respectivas velocidades de
circulacéo.

De modo a promover uma maior
apeténcia pela circulagdo pedonal no
centro histérico de Mirandela seria
aconselhavel promover uma abordagem
integrada que pudesse vir a ser
concretizada num Plano de Deslocacdes
Pedonais.

Nesse Plano deveriam estar contidos os
seguintes aspectos:

SEGURANCA: No sentido da promocéo de
uma efectiva segregagdo entre os modos
pedonal e automoével e de a dotar de
iluminacéo adequada;

COMODIDADE E CONFORTO: Dotando a
infra-estrutura com niveis de servigo
adequados e promovendo o tratamento
do espacgo de circulagdo com materiais
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apropriados a essa funcgéo.

ATRACTIVIDADE: Neste aspecto ha que ter especial cuidado na localizacdo das travessias pedonais, estudando criteriosamente o0 seu
posicionamento de modo a serem efectivamente utilizadas pelos pebes. O emprego de materiais adequados, a iluminacédo, o rebaixamento dos
passeios nessas zonas, o guiamento dos pedes através de guarda-corpos quando a sua distancia a intersecg¢do assim o aconselhe, sdo alguns dos
aspectos a considerar.

RAPIDEZ: Ha todo o interesse em encontrar e assinalar os percursos mais curtos que liguem os principais equipamentos e servicos publicos de modo
a incentivar o cidadao a sua utilizagéo.

COERENCIA: tem a ver com a interligacdo da infra-estrutura pedonal com a hierarquizacio viaria e de cruzamentos (definicdo de niveis de
prioridade) e com a interligagdo com outros modos de transporte, com especial destaque para os transportes colectivos urbanos.

Tendo em vista o aumento da area dedicada ao pedo procura-se disciplinar os acessos e a circulagdo automaével na generalidade das vias do centro
histérico, permitindo o acesso apenas aos moradores, com excepg¢ao das ruas onde sera implementada a zona 30, nomeadamente: Rua Alexandre
Herculano, Rua do Mercado, Rua do Tanque, Rua dos Combatentes da Grande Guerra, Rua de S. Mateus, Rua dos Tavoras, Rua D. Manuel I, Rua da
portela e Rua Clemente Meneses.

De forma a permitir uma facil ligacdo entre o centro histérico e os parques de estacionamento periféricos € fundamental reforcar dos itinerarios
pedonais de ligagao entre esses dois espacos.

Na generalidade dos bairros da cidade é também aconselhavel restabelecer percursos pedestres de qualidade e acessiveis e, por outro lado, nas
novas urbanizagdes deverdo ser criados percursos e conexdes pedonais com a rede existente.
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Tipologia de intervencao

Area de intervencédo: zona pedonal do centro histérico e sua ligacdo a ponte pedonal e ao parque de estacionamento da zona ribeirinha.

Definicdo das caracteristicas funcionais da rede pedonal de modo a garantir niveis de servico adequados através de intervencgdes fisicas
nos passeios (alargamentos e repavimentag6es) e eliminagéo dos obstaculos;

Reformulagdo dos atravessamentos pedonais através de acgdes de sobre elevagdo do nivel do pavimento, do reforgo da sinalizagédo e da
relocalizac@o de algumas travessias existentes em locais menos adequados;

Elaboragdo do Plano de Deslocacdes Pedonais entre os diversos equipamentos e servigos publicos, parques de estacionamento e areas
verdes.

EXECUCAO
Programa
Tarefas Estimativa de investimento Duracéo Enquadramento no QREN
Elaboragdo do Plano de Deslocacdes Pedonais 25.000 € 3 meses - PO Norte, Eixo IV, Qualificagcdo do Sistema
Urbano - Promoc¢é&o da Mobilidade Urbana
. - PO Norte, Eixo IV, Qualificagdo do Sistema
Execucdo da obra 100.000 € 6 meses | Urbano - Promocédo de operagdes integradas em
zonas prioritarias de regeneracdo urbana
ENTIDADE Camara Municipal Associac@o Comercial
PROMOTORA PARCERIAS
A proposta de elaboragdo de um Plano de Deslocagbes Pedonais devera servir para incluir e sistematizar um conjunto de recomendacdes
RECOMENDACOES relacionadas com as principais caracteristicas e parametros a que deve obedecer a criagdo de uma infra-estrutura pedonal. Este plano devera

servir de orientacdo ndo s6 aos responsaveis técnicos municipais no &mbito das actividades de planeamento e gestdo urbanistica, mas também aos
projectistas em sede de elaboragéo de projectos de urbanizagdo e requalificagdo urbana.
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LINHA DE INTERVENCAO A - Valorizacdo dos modos de deslocagdo de proximidade

ACCAO / PROJECTO A3 -Eliminacdo dos obstaculos a circulagdo das PMR

Eliminac@o dos obstaculos existentes a circulacdo das Pessoas com Mobilidade Reduzida, criando passeios com uma faixa de circulagdo livre de

BEERIZAY quaisquer obstaculos, garantindo uma largura minima de 1,50m.

Nos Ultimos anos, tem havido uma crescente consciencializagdo para os problemas relacionados com a acessibilidade de pessoas com mobilidade
reduzida (PMR), alias patente na recente legislacdo publicada sobre esta matéria. A cidade tem vindo a adaptar-se a essas recomendacdes
ENQUADRAMENTO técnicas através de um conjunto significativo de intervengoes especificas. Existem também outras intervenc@es previstas para a cidade de forma
a adaptar os percursos pedonais a este grupo especial de utentes. No entanto, ha ainda muito trabalho a desenvolver a fim de se assegurar uma
continuidade nos itinerarios e garantir a acessibilidade aos lugares publicos, nomeadamente aos equipamentos e servigos.

De modo a promover a eliminacdo de obstaculos a circulacdo de pessoas de mobilidade reduzida, ha que intervir nas seguintes areas:

e Passeios: deverdo ter uma inclinagdo
aceitavel, uma largura minima e, se

possivel, uniforme e com um
revestimento da superficie plano e
rugoso;

e Passadeiras: rebaixos ao nivel da via, sem
obstaculos (tampas de &guas residuais,
postes, suporte de semaforos), tempos de
atravessamento adequados ao local onde
estdo inseridas e adopcdo de niveis de

, iluminagéo consentaneos com a
CONTEUDO envolvente;

e Estacionamento: assegurar lugares
reservados junto aos espacos edificados e
aos equipamentos publicos de acordo
conjugando as capitagdes previstas na
legislacdo em vigor com aquelas que
resultarem dos casos em concreto;

e Os locais de paragem dos transportes
urbanos, bem como o material circulante,
deverdo também ser adaptados a este
grupo de utentes. No entanto o seu
enguadramento devera ter lugar no
ambito do estudo de reordenamento dos
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transportes publicos de Mirandela.

e Edificios abertos ao publico ou de uso colectivo: neste dominio devem ser observadas as disposi¢cdes constantes na

legislacdo em vigor em matéria de acessibilidades, devendo de haver especial atencéo para este aspecto em sede {]

de licenciamento municipal, pois é nesta fase que é possivel corrigir muitos dos erros que se cometem em sede de
elaboracéo de projecto.

Neste ambito deve-se criar percursos preferenciais para as pessoas com mobilidade reduzida e também para os idosos,
sendo necesséario criar as condi¢cdes necessarias para que 0s servigos possam monitorizar, em permanéncia, a execugéo do
espaco publico. Deve haver sempre a preocupacdo de colocar todas as infra-estruturas de forma a garantir uma faixa de

circulacgao livre de quaisquer obstaculos, com uma largura minima de 1,50m.

O acesso aos edificios publicos devera ser igualmente objecto de um controlo cuidado. Actualmente, os edificios construidos
recentemente ou que tém sido objecto de remodelacéo ja sdo acessiveis as pessoas com mobilidade reduzida. No entanto,
um esforco importante deve ainda ser feito a fim de estender este nivel de acessibilidade a generalidade dos edificios

publicos.

Tipologia de intervencéo no espaco publico através:

e Do redimensionamento dos passeios

e Da eliminagdo dos obstaculos existentes como por exemplo: mobiliario urbano, postes de iluminacéo publica, armarios de electricidade,

mupis, etc.;

e Da correcgdo de algumas descontinuidades existentes em varios percursos pedonais;

e Da promogao de percursos continuos desde o centro histérico as paragens de autocarros e aos parques de estacionamento periféricos
para as pessoas com mobilidade reduzida e para as pessoas idosas que apresentam maiores dificuldades em se deslocar.

EXECUCAO e Daadequacdo das travessias pedonais aos utilizadores de cadeiras de rodas;
e Da garantia de lugares de estacionamento reservado as pessoas com mobilidade reduzida
e Da garantia da existéncia de niveis de acessibilidade adequados aos edificios publicos;
Programa
Tarefas Estimativa de investimento Duracgéo Enquadramento no QREN
Execucéo da obra 30.000 € 3 meses - PO Norte, Eixo IV, Qualificagio do Sistema Urbano -
Promocao da Mobilidade Urbana
ENTIDADE Camara Municipal
PROMOTORA PARCERIAS
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LINHA DE INTERVENGAO B - Reordenamento da rede de transporte colectivo da cidade de Mirandela

ACCAO / PROJECTO B1 - Estudo do reordenamento da rede de transportes colectivos

DESCRICAOQ

Estudo de reordenamento da rede de transportes colectivos de Mirandela, considerando varios cenarios de exploragdo (dias e horéario de
funcionamento, tarifacéo e frequéncia), tendo em vista o langamento d o concurso de concessdo da rede de Transportes Urbanos de Mirandela.

ENQUADRAMENTO

O desenvolvimento sustentavel das cidades ndo € um assunto exclusivo de debate tedrico, sendo necessario a implementacdo de medidas concretas
para tornar as cidades mais sustentaveis. A populagdo tem vindo a consciencializar-se de que o seu futuro e o das gerag6es futuras dependem das
decisbes e das acgBes dos responsaveis politicos pelo planeamento urbana e transportes. De modo a garantir a acessibilidade das actividades

urbanas a generalidade da populacédo - incluindo os individuos que possuem automoével - e melhorar a qualidade de vida urbana, é necessario
promover a limitacdo do uso do automoével, dando prioridade ao transporte publico, aos pedes e ciclistas.

Em Mirandela, o aumento da taxa de motorizacdo verificado nos Ultimos anos tem vindo a suscitar crescentes preocupacdes aos responsaveis
autarquicos devido aos efeitos externos que provocam, nomeadamente ao nivel do congestionamento, da polui¢cdo sonora e ambiental e da
degradacéo do espaco publico. Por outro lado, a abordagem e o tratamento dos problemas relacionadas com o ordenamento do territério e com 0s
transportes, com base em premissas que privilegiem o desenvolvimento sustentavel, aconselha a que se adopte um novo conceito de mobilidade
urbana assente essencialmente na promocdo do transporte colectivo, nos modos suaves e no uso moderado do transporte individual,
nomeadamente através da introdugdo de praticas de car-sharing e car-pooling. Nesse sentido é indispensavel aumentar a atractividade dos
transportes colectivo, o que sé se afigura possivel se melhorarmos as suas condi¢Bes de circulacdo, se dotarmos os locais de paragens com
condigdes de seguranca e conforto e se introduzirmos horarios, frequéncias e material circulante compativeis e adequados as necessidades e

expectativas dos futuros utentes.

Assim, a intervencdo ao nivel do transporte colectivo destinar-se-a, preferencialmente, a induzir no municipe uma maior apeténcia por este modo
de transporte, através da elevacdo dos parametros de fiabilidade, conforto e frequéncia do servi¢o, ndo descurando, como atréas j& ficou dito, a
necessidade de articular este meio de transporte com o metro de superficie, de modo a aumentar ainda mais a atractividade do transporte publico
no meio urbano. Estes estudos devem conter varios cenarios de exploracdo (dias Uteis/fins de semana/feriados, horario de funcionamento,
estrutura tarifaria e frequéncia) de modo a permitir a Camara Municipal dispor de um conjunto vasto de informacdo e de nimeros que lhe permita
lancar o concurso de concessdo da rede de Transportes Urbanos de Mirandela com o cenario que achar mais adequado aos fins em vista.

CONTEUDO

Este estudo tem como objectivo principal a reestruturacédo dos Transportes Urbanos de Mirandela, com base em critérios econémicos, de eficiéncia
e de qualidade, de forma a satisfazer as necessidades de deslocagdo dos Mirandelenses e dos seus visitantes.

Para tal torna-se necessario conhecer o estado actual do sistema de transportes no concelho de Mirandela, e em particular na sua cidade, - que ja
dispde de uma pequena rede de transportes urbanos totalmente gratuitos - e perspectivar cenarios futuros que levem a criagdo de uma rede de
transportes urbanos na cidade de Mirandela, devidamente estruturada. Assim, os estudos devem ser fundamentados em dois relatérios
fundamentais: recolha de informacéo e relatério de diagnostico e relatorio final.

Relativamente a recolha de informacédo e relatdrio de diagnostico refira-se que a recolha de informacdo devera ser efectuada com base em
observagbes no terreno, envolvendo a realizacdo de inquéritos e contagens de trafego, sendo complementada com a analise de documentos
existentes no municipio, nas areas da mobilidade, dos transportes e do ordenamento do territorio.

O levantamento da cobertura espacial das carreiras existentes devera ser feito por observacao directa, com apoio de cartografia existente a escala
adequada. A avaliacdo da qualidade de servi¢o actual devera resultar da anélise dos inquéritos a realizar, onde deverdo ser abordados aspectos
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relacionados com:

e O tipo de exploragdo, no que se refere a pontualidade, regularidade do servigo, frequéncia, etc.;

e O material circulante, nomeadamente no que diz respeito ao tipo de veiculo, comodidade, limpeza, idade, capacidade, etc.;

e O estado actual dos postos de paragem, no que se refere aos niveis de comodidade de seguranca e de conservacgao;

e A actividade comercial, nomeadamente abordando aspectos relacionados com o sistema tarifario, a informacé&o disponivel ao publico, etc.
O relatério de diagndstico devera incluir aspectos como:

e Caracterizagdo socioeconémica, territorial e urbanistica do concelho; Caracterizacdo geral da mobilidade; Caracterizacdo da area em
estudo; Caracterizacdo da oferta de transportes colectivos existentes; e Levantamento da rede vidria existente e a sua capacidade para
albergar uma rede de transportes urbanos.

Por sua vez, o relatério final devera apresentar as conclusdes dos inquéritos realizados na fase anterior, nomeadamente no que se refere as
opiniBes dos clientes dos transportes colectivos. Com base nestas conclusGes e com o conhecimento das eventuais deficiéncias do transporte
actual, devera ser feita a proposta da nova rede de transportes urbanos, tendo também por base a estimativa da procura, ndo apenas da existente,
mas também da potencial.

Através da utilizagdo dos mesmos indicadores constantes do relatério de diagnéstico, devera ser feita ndo s6 a avaliagdo da nova rede proposta,
mas também a comparacdo desta com a existente. Atender-se-4 também a articulagdo entre os diferentes subsistemas de transportes,
nomeadamente no que diz respeito a rede pedonal, ao metro de superficie e aos transportes colectivos existentes, devendo a localizagéo e
dimensionamento dos locais de paragem e a andlise dos pontos de interface existentes serem pontos a ter em consideragcdo numa perspectiva de
continuidade de percursos, evitando-se deste modo pontos de rotura no sistema.

Numa perspectiva de optimizacdo dos percursos e da circulagdo dos transportes urbanos, poderdo ainda ser propostas alteragdes no ambito da
gestao do trafego urbano. Na parte final do relatério serdo dadas orientagfes sobre algumas caracteristicas a que deve obedecer o novo servigo de
transporte e que devem ser vertidas no futuro caderno de encargos.

Apo6s a definicdo da reorganizagdo da rede de transportes urbanos deverd ainda ser elaborado o estudo de viabilidade econdémica, bem como o
programa de concurso e o caderno de encargos no sentido de proceder a concessdo da exploragdo e manutengdo da rede de transportes publicos
urbanos de passageiros da Cidade de Mirandela.

Programa
EXECUCAO Tarefas Estimativa de investimento Duracao Enquadramento no QREN
Elaboragédo do projecto 50.000 € 6 meses - PO N~orte, Elxp_ IV, Qualificacdo do Sistema Urbano -
Promocéo da Mobilidade Urbana
ENTIDADE Cémara Municipal
PROMOTORA PARCERIAS
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ACCAO / PROJECTO C1 - Plano de hierarquia viaria

DESCRICAOQ

Elaboracdo de um plano de hierarquia viaria do concelho e, em particular, da cidade de Mirandela tomando como referéncia as orientagdes
expressas neste Plano de Mobilidade.

ENQUADRAMENTO

Os arruamentos urbanos encerram um conjunto variado de fungdes, nomeadamente a garantia da mobilidade, da acessibilidade, do suporte das
deslocacdes pedonais e, também, sociais, que obrigam a que se opte por uma especializagdo dessas mesmas vias.

Se entre as fungdes acesso e as de deslocagdo ndo motorizada e de fruicdo urbana existe alguma compatibilidade, ja 0 mesmo néo se podera dizer
gquando tentamos fazer esta comparagdo com a fungéo circulagdo, sendo o grau de incompatibilidade tanto maior quanto maior sdo as velocidades
e os fluxos de trafego motorizado. E com base nestas premissas que assume especial importancia o Plano de Hierarquizacao Viaria.

CONTEUDO

Sob o ponto de vista funcional, as vias apresentam duas fungbes predominantes: acessibilidade (maior ou menor possibilidade de acesso das
propriedades marginais as infra-estruturas) e circula¢éo (maior ou menor possibilidade de pessoas e mercadorias se deslocarem com rapidez entre
qualquer ponto da rede rodoviaria). Os niveis mais elevados da hierarquia viaria apontam para uma predominancia da fungdo circulagédo (vias
colectoras ou arteriais) enquanto que nos niveis mais reduzidos predomina a funcéo acesso (vias locais).

A hierarquizacéo viaria municipal devera ter em consideragdo as categorias e fungdes definidas para a hierarquia urbana apresentada neste plano,
de modo uniformizar conceitos e classificagfes. Assim, deverdo ser considerados, no maximo, quatro categorias de vias, caracterizadas da
seguinte forma genérica:

e (Categoria 1: Vias Arteriais

o Vias de ambito nacional ou regional que acolhem o trafego de longa disténcia e asseguram as relagées do municipio com o exterior,
nomeadamente com os municipios vizinhos. S&o vias cuja fungdo de acesso € residual.

e Categoria 2: Distribuidoras Principais

0 Vias de ambito municipal que tém como funcdo principal fazer a ligagdo das vias colectoras as redes locais ou, em eixos
estruturantes onde néo se justifica a existéncia de vias colectoras, a ligacdo entre espacos de importancia média. S&o vias de
funcionalidade mista com preponderéncia da fungéo circulacéo.

e Categoria 3: Distribuidoras Secundarias

0 Vias de servico urbano de conexdo com o interior da cidade, cuja funcao principal é canalizar e distribuir dentro dos espagos locais
o trafego com destino e origem na rede estruturante. A semelhancga das anteriores, também este tipo de vias tem funcionalidade
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mista. S6 que nesta categoria a fungdo acesso € predominante em relagédo a fungao circulagéo.

Categoria 4: Vias de Acesso Local

0 Vias urbanas de acesso local que acolhem o trafego dos bairros residenciais, onde devera ser favorecida a circulagdo dos modos
suaves. S80 as vias urbanas por exceléncia, com o pedo a ter privilégios especiais, e onde as técnicas de acalmia de trafego
assumem especial importancia.

A execucdo do Plano de Hierarquizagdo Viaria devera seguir as seguintes orientagoes:

a) Definicdo de um conjunto de parametros caracterizadores das vias;
b) Levantamento da rede viaria;
c) Analise dos fluxos de veiculos e pedes nas diversas vias que compdem a estrutura viaria municipal;
d) Caracterizacéo das fungdes predominantes de cada uma das vias e respectivos niveis de servigo;

Dl e) Diagndstico sobre o seu funcionamento;
f) Analise de eventuais disfun¢Bes e problemas detectados;
g) Propostas de medidas correctivas e defini¢do da estrutura hierarquica.

Tarefas Estimativa de investimento Duracéo Enquadramento no QREN
Elaboragédo do plano 25.000 € 3 meses - PO Norte, Eixo IV, Qualificagdo do Sistema Urbano - Promocéo da
Mobilidade Urbana
ENTIDADE Camara municipal
PROMOTORA AAREERIAS
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ACCAO / PROJECTO C2 - Construcgdo da circular urbana a sul

Construgdo de uma circular urbana no sector sul da cidade de modo a criar uma rede de circulares a cidade, considerando ainda a beneficiagcdo de

BIEECRIGAO alguns trocos das vias existentes.

Existe actualmente um amplo consenso no reconhecimento do papel que as infra-estruturas de transporte e as diferentes acessibilidades a elas
associadas desempenham no desenvolvimento econémico do pais e, em particular, dos municipios. De facto, ac¢bes que conduzam a melhores
niveis de acessibilidade contribuem para uma diminuicdo dos custos associados ao transporte, facilitam o acesso ao emprego, as matérias-primas
e aos mercados (dos produtos finais e intermédios), tornando as regides mais atractivas e competitivas.

ENQUADRAMENTO O aumento das taxas de motorizacdo e dos fluxos, tendo em consideracdo o congestionamento das vias urbanas, em particular, no centro da
cidade, com trafego de atravessamento leva a que se considere fundamental promover medidas no sentido de diminuir o trafego de
atravessamento do centro da cidade, melhorando as acessibilidades e conectividades na cidade e com a cidade. A constru¢cdo de uma circular
urbana no sector sul da cidade permitira criar uma rede circular urbana, que facilitard as deslocagdes entre as extremidades da cidade mas
também aos fluxos de trafego de atravessamento.

O objectivo desta circular passa por captar a maior parte dos fluxos de trafego de atravessamento que passa actualmente no centro da cidade e
que contribui para congestionar o centro da cidade. Esta circular permitira aliviar fortemente as vias do centro da cidade, nomeadamente em
termos de trafego de pesados.

A diminuicéo do trafego no centro da cidade permitira diminuir a pressdo da circulagdo automovel, tornando as vias urbanas da area central da
cidade mais fluidas e atractivas do ponto de vista comercial. Ao mesmo tempo permitira diminuir a poluicdo melhorando a qualidade de vida no
CONTEUDO centro da cidade e a eficiéncia do sistema, através do aumento da capacidade, da redugéo do congestionamento, da optimizagéo dos custos do
sistema de transportes e da reducéo dos niveis de sinistralidade.

A construgdo do trogo de circular urbana no sector sul da cidade serd determinante para o fecho da tdo desejada rede circular urbana,
considerando para o efeito a beneficiagdo / adaptacéo de alguns trogos das vias existentes.

Esta intervencdo, para além dos beneficios directos na circulagdo, vai ainda influenciar de forma positiva o futuro funcionamento de um dos
pontos criticos anteriormente identificados no entroncamento da Rua Afonso Il com a Avenida Varandas do Tua.
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Tipologia de intervencéo:

e Construcdo de uma via circular a sul da cidade de Mirandela com 1,5 km de extensdo que permita uma nova ligacdo entre a Avenida
Varandas do Tua a EN213. A criagdo desta circular obriga a criacdo de uma rotunda na ligacdo & EN213 de ligagéo a Vila Flor.

e O perfil transversal devera ser composto por quatro faixas de rodagem (duas por sentido), cada uma com 3,50m de largura e um
separador central com 2,00m. O tracado apresentard igualmente passeios com largura igual a 2,5m de ambos os lados da via.

e A fase de construcéo esté prevista decorrer durante um periodo de aproximadamente dois anos;

EXECUCAO
Programa
Tarefas Estimativa de investimento Duracéo Enquadramento no QREN
Execucéo do projecto 80.000€ 6 Meses - PO Norte, Eixo IV, Qualificagdo do Sistema Urbano - Promogéo
da Mobilidade Urbana

Execucdo da Obra 1.500.000€ 24 Meses

ENTIDADE Camara Municipal
PROMOTORA PARCERIAS
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ACCAO / PROJECTO C3 - Execucdo de novas solucdes para os pontos criticos

DESCRICAO

Resolugéo dos problemas detectados nos pontos criticos, a fim de melhorar a circulagdo e a seguranga rodoviaria.

ENQUADRAMENTO

Os cruzamentos ou entroncamentos sdo pontos da rede viaria particularmente sensiveis ja que aproximadamente dois tercos de todos os acidentes
com feridos e ou mortos se dao nesses locais. Por outro lado sdo pontos onde os conflitos entre os diferentes modos de transporte mais se fazem
sentir.

Por estes motivos ha todo o interesse em tratar convenientemente estes pontos da rede viaria, uma vez que do seu normal e eficaz
funcionamento dependera, em muito, o bom funcionamento da rede viaria no seu todo.

Se em zonas novas da cidade devidamente planeadas o dimensionamento destes pontos da rede viaria ndo oferece grande dificuldade, ja 0 mesmo
ndo se poderd dizer quando estamos a trabalhar em ambientes urbanos consolidados. Nestes casos ha que analisar convenientemente cada caso,
avaliar de forma criteriosa os fluxos motorizados e de pedes e decidir qual a tipologia mais adequada para o caso em estudo.

Importa também que a solugdo que for adoptada possa ter espago para evoluir caso os fluxos de trafego futuros assim o aconselhem.

CONTEUDO

Os pontos criticos identificados no ambito deste Plano séo os seguintes:

Quadro 6. Cruzamento do Hospital - Actualmente esta interseccdo encontra-se semaforizada com niveis de servico inadequados tendo em
conta os volumes de trafego que ali afluem e os volumes de pe@es que utilizam essa intersec¢do. Pretende-se com esta intervencao:

a) Disciplinar os fluxos de trafego proveniente do IP4 em direccéo & EN213 para Vila Flor e para a zona sul da cidade e, também, do centro
da cidade para o 1P4;

b) Facilitar os movimentos de pedes, face aos tempos de espera e complexidade de percursos que experimentam nesse cruzamento. Esta
rotunda permitira igualmente desviar uma grande parte do trafego que se deslocam para a zona sul da cidade.

Quadro 7. Entroncamento da ER315 (proveniente de Alfandega da Fé) com da Avenida das comunidades Europeias. E outro dos pontos
criticos, devido da sua deficiente legibilidade e aos baixos niveis de servigo. A ele acedem os fluxos de trafego provenientes do norte do
concelho de Mirandela e do trafego derivado de Alfandega da Fé. Actualmente encontra-se semaforizado, mas gere mal os fluxos de
pedes.

EXECUCAO

As rotundas sdo intersec¢Oes mais seguras do que os cruzamentos e entroncamentos desde que bem concebidas e bem sinalizadas, pois para além
de promover a reducgdo das velocidades praticadas em determinados pontos permite uma melhor distribuicdo do trafego. Em pelo menos dois dos
pontos criticos identificados serdo adaptadas solug6es que implicam a construcdo de rotundas que sdo identificadas de seguida:

Ponto critico A (Cruzamento do Hospital)

Construgdo de uma rotunda com caracteristicas marcadamente urbanas que permitira reestruturar o cruzamento do hospital e que possibilitara
uma melhor amarracédo a via de acesso ao hospital facultando uma melhor distribui¢cdo do trafego para a EN213 em direccéo a Vila Flor. Esta
rotunda permitira resolver os problemas de capacidade e de seguranca de circulagido da EN2.
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e DCI=>30m;

e Anel com duas

balizagem.

e DCI=28 m;

Caracteristicas da Rotunda:

e 4 ramos de acesso;

vias de circulacéo;

e 3 ramos de acesso;

e Anel com duas vias de circulacéo;

e Podera adoptar-se vias segregadas de viragem a direita em dois dos ramos.

e A sinalizagdo da rotunda inclui a aplicagdo de sinalizacédo vertical, de marcacdo rodoviaria e ainda de equipamento de guiamento e

Ponto critico B (Entroncamento da avenida das Comunidades Europeias com a ER315 para Alfandega da Fé)

Construcdo de uma rotunda na Avenida das Comunidades Europeia que discipline o trafego proveniente de Alfandega da Fé e da entrada norte da
Cidade de Mirandela. Esta rotunda tera as seguintes caracteristicas:

e A sinalizacdo da rotunda inclui a aplicagdo de sinalizagdo vertical, de marcacdo rodoviaria e ainda de equipamento de guiamento e

balizagem.
Tarefas Estimativa de investimento Duracéo Enquadramento do QREN
Execucéo da 500.000 € 12 meses - PO__Norte, Eixo IV, Qualificacdo do Sistema Urbano - Promocdo da
Obra Mobilidade Urbana
ENTIDADE Camara Municipal PARCERIAS

PROMOTORA
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ACCAOQ / PROJECTO

C4 - Implementacgéo do conceito de zona 30 no centro historico

Implementagdo do conceito de zona 30 no centro histérico de Mirandela, reordenando os sentidos de circulacdo, criando pontos de entrada e

DESCRICAO saida.

O processo de pedonalizacdo dos
centros histéricos tem vindo a
ganhar adeptos nos ultimos anos,
devido aos crescentes fluxos de Vias a implementar o conceito
trafego que se vinham registando. e ST 3%
No entanto ha servicos minimos
gue se tém que garantir, ha todo o < Acesso Local de Trafego
movimento de residentes que deve Automével (Zona 30)
ser salvaguardado, ha as questdes %448 Via a construir
das cargas e descargas, dos taxis,
etc. Daqui resulta O Centro Histérico
necessariamente alguns conflitos
entre veiculo e pedo que urge . Bontes e s
minimizar.
Uma das formas mais eficazes que . Fantonidesalda

ENQUADRAMENTO

te vindo a ser adoptada nos
Ultimos tempos prende-se com
técnicas de reducgdo dos niveis de
velocidade  praticadas  nestas
zonas, aumentando deste modo a
compatibilizagdo entre os modos
suaves e o trafego motorizado.

Neste contexto assume particular
relevancia a aplicagdo do conceito
de ZONA 30 que, conjugada com a
adopcdo de algumas técnicas de
acalmia de trafego e com o
reordenamento dos sentidos de
transito, ird permitir uma saudavel
coabitacéo entre veiculo e pedo.

j Sentido circulagédo
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A zona 30 é um conceito em
crescimento que, como o
nome indica, limita a
velocidade de circulagdo a
30 Km/h, e se aplica
essencialmente nos locais
onde se deseja reduzir os
niveis de velocidade dos
automovel, oferecendo, em
contrapartida, condicdes
agradaveis a circulacéo dos
modos suaves. A execucdo
da zona 30 seréa feita ndo s6
através da colocagdo de
sinalizagdo vertical, mas
também por alteragdo do
meio fisico, através da
CONTEUDO introducdo de medidas de
acalmia de trafego.

A aplicagdo do conceito de
zona 30 sera feita nas
seguintes ruas: Rua
Alexandre Herculano, Rua
do Mercado, Rua do Tanque,
Rua dos Combatentes da
Grande Guerra, Rua de S.
Mateus, Rua dos Tavoras,
Rua D. Manuel |, Rua da
portela e Rua Clemente
Meneses.

Todas as entradas na zona
30 serdo sinalizadas com
sinais regulamentares que
informam os automobilistas de que vai entrar numa zona de velocidade limitada. As saidas destas zonas serdo sinalizadas com sinaliza¢éo de fim
de zona. A reformulacdo das entradas deve ter um impacto forte no automobilista, O estreitamento da via, sobrelevar o pavimento ao nivel do
passeio e o emprego de mobiliario urbano sdo excelentes maneiras, ndo muito dispendiosas, para marcar o inicio de uma zona 30.
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No interior destas zonas ha que ter especial
cuidado na forma como se trata o espago
publico (via e passeios). Deve ter-se especial
cuidado na diferenciacdo dos materiais para
a faixa de rodagem e para o0s passeios,
especialmente quando se promove o
nivelamento entre estes dois espagos
distintos de circulagéo.

A largura da faixa de rodagem deve ser
limitada ao minimo indispensavel como
forma de promover ainda mais uma efectiva
reducdo dos niveis de velocidade. O espago
sobrante poderd ser utilizado como
estacionamento (tarifado ou n&o), cuja
localizacdo podera induzir a mudancas de
trajectoria que “cortem” algumas extensGes
de alinhamento rectos desaconselhaveis.

A iluminacdo, a vegetacdo e o mobiliario
urbano poderao reforcar o ambiente urbano
e aumentar os niveis de qualidade e
conforto desejaveis para as fungGes de lazer
e de convivio.

A circulacéo dos transportes colectivos na zona 30 € de implementar uma vez que constitui
uma alternativa ao uso do automdvel, contribuindo também para a moderacdo da

velocidade circulagéo.

Convém, em matéria de estacionamento, assegurar espacos destinados para cargas e

descargas.

Zo NA/| [Fi™DEzoNA
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A implantacdo de uma zona 30 envolve medidas que devem por si s6 influenciar o comportamento dos varios utentes, tratando-se de impor
modificacdes fisicas significativas que passamos a descrever:

e Implantar medidas de acalmia de trafego;
e Reformulacéo das interseccdes e dos alinhamentos dos passeios;
e Sobre elevacado das passadeiras existentes;

e Substituigdo dos pavimentos dos passeios em mau estado;

EXECUCAO e Sinalizagdo.
Programa
Tarefas Estimativa de investimento Duracgao Enquadramento no QREN
- PO Norte, Eixo IV, Qualificagcdo do Sistema Urbano - Promocao da
Mobilidade Urbana
Execugédo da Obra 100.000 € 3 meses ) . )
- PO Norte, Eixo IV, Qualifica¢8o do Sistema Urbano - Promogéo de
operac0es integradas em zonas prioritarias de regeneragao urbana
ENTIDADE Camara Municipal
PROMOTORA ARG

RECOMENDAGOES A realizacéo das obras podera implicar a reestruturagdo da iluminacéo publica.
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ACCAOQ / PROJECTO C5 - Implementacéo do estacionamento tarifado no interior do centro histérico

Tarifar o estacionamento no interior do centro histérico de Mirandela, nomeadamente nas vias de acesso local (zona 30) e nos parques de

DESEHIGAE estacionamento existentes.

Regulamentar o estacionamento
para organizar a utilizacdo do
espago publico tem um impacto
determinante sobre a escolha do
modo de transporte e assim sobre
o volume de trafego de
circulagdo. O estacionamento é
um instrumento que permite
ajustar, no tempo e no espaco
publico, o volume de circulagdo
automdvel.

Estacionamento

y Q;S}z Estacionamento a tarifar
Estacionamento de Residentes

Parque de Estacionamento
a Tarifar

‘ Parque Privado (CM, Tribunal)

Parques Gratuitos Periféricos
ao Centro Historico

O Centro Histérico

A zona de implementacéo,
nomeadamente 0 centro
ENQUADRAMENTO | histérico, é uma area onde o
cComeércio e 0s servigos assumem
uma expressdo significativa, onde
é frequente encontrar
estacionamento ilegal / abusivo,
sendo por isso fundamental
promover uma maior rotatividade
do mesmo, tendo em conta a
existéncia de oferta gratuita em
parques de  estacionamento
periféricos ao centro histérico.
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Com a tarifagdo do estacionamento no centro histérico procura-se:

e Privilegiar o estacionamento para residentes em detrimento do estacionamento para pessoas que trabalham no centro histérico,
afirmando a funcgao residencial da zona em estudo;

e Aumentar a rotatividade da oferta face a procura, favorecendo todos aqueles que desejam aceder, por pouco tempo, ao comércio e aos
servigos publicos localizados na zona.

7N\

STACIONAMENTO
[\

IRANDELA

2

CONTEUDO

=" ACTIVOS E

CENTRO

HISTORICO VISITANTES

Estacionamen&
tarifado

: Excepto
t‘/CARGAS E

»
2

Parques Periféricos: o
tempo ndo tem
importancia

DESCARGAS
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No centro histérico introduz-se o estacionamento de curta
duracdo através da implementacdo do estacionamento
tarifado, nomeadamente nos parques existentes e nas vias
de acesso local automével (zona 30) onde possa ser
permitido o estacionamento. Nas restantes vias do centro
histérico, o estacionamento e a circulacdo apenas €
permitido aos residentes. S8o ainda identificados parques de
estacionamento privativos, nomeadamente para a Camara
Municipal e para o Tribunal.

Na area central da cidade, ou seja, na zona envolvente ao
centro histdrico o estacionamento é gratuito. Favorece-se o
estacionamento de longa duracdo nos parques de
estacionamento e identificam-se melhor os itinerarios
pedonais de acesso aos parques de estacionamento.

EXECUCAO

De seguida apresentam algumas medidas propostas para o estacionamento:
e Implementacdo do estacionamento de duragdo limitada nas seguintes artérias:
0 a)Rua Alexandre Herculano;
b)Rua do Mercado;
c)Rua S. Mateus;
d)Rua Clemente Meneres;

e)Rua dos Tavoras;

©O O O o o

f)Arruamento a criar de ligacdo da Rua do Tanque ao entroncamento da Avenida 25 de Abril com a Rua Jodo Maria Sarmento
Pimentel.

e Criagao de bolsas periféricas de estacionamento de utilizacéo gratuita ou com tarifas atraentes permitindo aos utentes o uso gratuito dos
transportes publicos urbanos com o bilhete adquirido na bolsa de estacionamento;

e Criagdo de lugares de estacionamento para residentes;

e Introducdo de sistemas de informacédo para guiar os cidaddos para os parques periféricos.
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Programa
Tarefas Estimativa de investimento Duragéo Enquadramento no QREN
Execucéo da Obra 60.000 € 2 meses - PO Norte, Eixo IV, Qualificacdo do Sistema Urbano - Promocé&o
da Mobilidade Urbana
ENTIDADE Camara Municipal
PROMOTORA RAACEN

e Sugere-se a criagdo de regulamentos que definam as condigbes de acesso e de estacionamento para os diversos grupos preferenciais de

utentes.
¢ Recomenda-se uma fiscaliza¢éo eficaz para as zonas de estacionamento de duragéo limitada e para o estacionamento ilegal (em especial

em segunda fila)

RECOMENDACOES e Ordenar os locais para cargas e descargas. Deverdo ficar também estrategicamente localizados ao longo das vias com caracteristicas mais

adequadas, e proximos dos principais polos de comércio/restauragao;

e Impor normas a realizagdo indiscriminada de operacdes de abastecimento de mercadorias ao longo do dia, através da adopgdo de um
Regulamento de Cargas e Descargas que identifique os locais e periodos horarios disponiveis a sua efectivagéo;

e Suprimir a circulacdo em parte dos arruamentos da area urbana tradicional, nomeadamente nos que apresentam caracteristicas mais
exiguas ou pavimentos mais sensiveis a utilizagdo de veiculos.
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LINHA DE INTERVENGAO D - Promover uma politica urbana favoravel aos modos alternativos

ACCAOQ / PROJECTO D1 - Recomendagoes para a definicdo da localizagao de novos equipamentos colectivos

Recomendages a ter em conta na definigdo da localizagdo de novos equipamentos colectivos, no sentido de reduzir os impactes negativos em
termos de mobilidade (trafego automoével e congestionamento das vias, seguranca, poluicdo atmosférica, promog¢do dos modos suaves e
DESCRICAO transportes colectivos, etc.). Estas recomendagBes deverdo constituir um ponto de partida para a elaboragdo de um Documento Técnico, a
elaborar internamente pelos servigos técnicos da autarquia, onde sejam definidas as estratégias e os critérios de localizacdo e programacdo dos
principais equipamentos publicos, em particular os que constituem grandes pélos geradores de trafego.

O Regime Juridico dos Instrumentos de Gestdo Territorial definido pelo DL n.° 316/2007, de 19 de Setembro, consagra a necessidade de identificar
as redes de equipamentos colectivos. Portanto, os Instrumentos de Gestdo Territorial, entre os quais os Planos Municipais de Ordenamento do
Territério (PMOT), devem definir uma estratégia coerente de planeamento e localizacéo dos referidos equipamentos considerando as necessidades
sociais e culturais da populacdo e as perspectivas de evolugdo econdmica e social. Contudo, na grande maioria dos casos, o planeamento e
localizac@o ao nivel dos PMOT ndo tem em conta os problemas de mobilidade, pelo que a sua localizagdo devera ser objecto de um estudo
especifico sobre os impactos resultantes ao nivel das acessibilidades e da mobilidade urbana.

ENQUADRAMENTO

Os equipamentos colectivos sdo entendidos com os equipamentos destinados a prestacdo de servicos a colectividade, cuja localizacdo e
dimensionamento deverdo ser equacionadas nos PMOT (PDM, PU e PP). Os Planos Municipais de Ordenamento do Territério (PMOT) devem definir
uma estratégia coerente de planeamento e localizacdo dos referidos equipamentos considerando as necessidades sociais e culturais da populagdo
e as perspectivas de evolugdo econdmica e social. Contudo, na generalidade dos casos, o planeamento e localizagdo ao nivel dos PMOT ndo tem
em conta 0s problemas de mobilidade que poderdo resultar da instalacdo de um determinado equipamento, pelo que a localizacdo desses
equipamentos devera ser objecto de um estudo especifico sobre os impactos resultantes ao nivel das acessibilidades e da mobilidade urbana.

Assim, na programacéo e localiza¢do de novos equipamentos colectivos, no ambito dos PMOT, deve atender-se as redes ja existentes e as normas
gerais de programacdo e dimensionamento divulgadas pela DGOTDU. As orientacdes normativas para a programacdo de cada equipamento
’ permitem determinar a area de influéncia do equipamento, a populagdo de base que justifica o equipamento, os critérios de programacdo que
CONTEUDO esclarecem sobre o seu dimensionamento e a localizacdo mais adequada. Estas normas tém um caracter genérico e deverdo ser aferidas caso a
caso em funcéo das especificidades territoriais e sociais em presenca.

Devem ser igualmente consideradas outras dimensdes, tendo em conta outras variaveis, como:
e Estudos da dindmica demogréaficos, avaliando se se esta em presenca de uma populagdo jovem ou envelhecida;

e Estudos de acessibilidades e transportes que permitam determinar a area de influéncia do equipamento em causa e a possibilidade de
estabelecer complementaridades com outros equipamentos da rede que se encontrem em situacdo de vizinhanca;

e Estudos de impactos em termos de mobilidade urbana, considerando os efeitos previsiveis do aumento da circulagdo automoével e a
necessidade de assegurar o acesso por transportes colectivos e pelos modos suaves;
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Estudos sobre o efeito de dinamizacao funcional e urbanistica que Ihes pode estar associado na revitalizacédo das areas urbanas;

Os valores da natureza e do meio ambiente no planeamento e construgdo das instalagdes de utilizagdo colectiva.

O processo que deve levar a definigdo da localizagdo de equipamentos e do programa orientador da sua concepgdo, tem necessariamente de
tomar em consideracéo as relagdes que cada um estabelece com os outros e com as grandes fung¢des desenvolvidas na comunidade.

A localizacdo, a tipologia, a construgdo e a gestao de cada equipamento em si proprio e no seu conjunto, em relacdo ao municipio, néo séo
questdes que possam ser definidas ocasionalmente ou cuja solugdo dependa unicamente de uma visdo casuistica e redutora do significado social e
cultural das diferentes funcdes prestadas. Para além de cada um daqueles aspectos, deve ser estruturada uma resposta adequada a necessidades
bem definidas e as solugdes encontradas deverdo poder ajudar a decisdo politica a enfrentar o jogo das pressfes urbanisticas mais ou menos
especulativas, que sempre se exercem.

Tendo por base os critérios definidos para a rede de equipamentos colectivos deve-se proceder a sua reconfiguracéo e redimensionamento, com a
programacdo de novos equipamentos e a reformulacdo ou reconversao daqueles que ndo se enquadram nesses parametros. Assim, devem ser
consideradas:

Identificac@o de terrenos que se encontrem definidos para equipamentos colectivos nos PMOT ou loteamentos;

A reserva dos terrenos necessarios para colmatar as caréncias detectadas na rede de equipamentos, de acordo com as normas € com as
prioridades estabelecidas;

A definicao de tipologias e critérios de localizacdo de equipamentos de acordo com as necessidades especificas e a procura potencial,
bem como os impactes potenciais ao nivel da acessibilidade e mobilidade, incluindo a capacidade de carga da rede viaria existente, o
nivel actual do servico de transportes publicos, as cargas e descargas de passageiros e a oferta de estacionamento;

A hierarquizacgéo das intervencg8es na rede de acordo com prioridades bem definidas;
Uma perspectiva de utilizag&o racional e multifuncional das instala¢des de utiliza¢&o colectiva;

Uma aposta em modelos de gestdo que podem ser publicos, privados ou mistos e que permitam melhorar qualitativamente a prestacéo de
servico a populacéo;

Uma programacéo financeira.
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LINHA DE INTERVENGAO D - Promover uma politica urbana favoravel aos modos alternativos

ACCAOQ / PROJECTO D2 - Recomendag6es para a requalificacdo do espaco publico

Recomendagfes a considerar na requalificacdo do espaco publico, de modo a valorizar a importancia do redesenho das cidades para a reducéo da
procura de transporte e da consequente dependéncia do petroleo. Estas recomendacdes deverdo constituir um ponto de partida para a elaboragao
de um Documento Técnico, a elaborar internamente pelos servigos técnicos da autarquia, onde sejam definidas as estratégias e caracterizadas as
varias tipologias de intervencgado (passeios, circuitos pedonais, acessibilidade para PMR, pracas, etc.), no espaco publico a escala urbana.

DESCRICAO

A necessidade de integrar a problematica da mobilidade nos exercicios de planeamento e gestédo urbana é hoje reconhecida por todos. O que esta
em causa € a concepgdo e implementacdo de um novo conceito de Cidade menos subjugada ao dominio absoluto do automével particular e capaz
de acomodar e incentivar os modos suaves de circulagdo e os transportes colectivos, economicamente viaveis e ambientalmente eficientes.

No caso de Mirandela, a aposta nestes modos de transporte pressupde a criacédo de condigdes, ao nivel quer dos comportamentos individuais, quer
das proprias infra-estruturas e espacos publicos, que promovam a mobilidade a escala da pessoa, reduzam as velocidades e tenham associada uma
relagdo diferente do espagco com os seus utilizadores, viabilizando relagdes de proximidade/sociabilidade e autonomia que crescem com a
gualidade do espago e 0 aumento da seguranga urbana.

ENQUADRAMENTO Sabe-se que Vilas e cidades mais verdes constroem-se essencialmente com uma reparticdo modal mais equilibrada e esta mudanga s6 se consegue
com politicas restritas relativamente ao transporte individual (circulacdo e estacionamento) e com a libertacdo do espaco hoje ocupado pelo
automovel. Por isso € necessario que em Mirandela exista uma politica que distribua mais favoravelmente os transportes colectivos e 0os modos
suaves, através de uma gestao do espago publico e da via publica e de politicas de gestéo urbana.

As interveng@es e mudancgas que a cidade de Mirandela esté a proporcionar aos seus habitantes é exemplo da vontade politica em querer resolver
alguns problemas de congestionamento existentes na cidade. A necessidade de proporcionar ao pedo e a bicicleta uma maior intervengdo nas
deslocages, necessita de uma adaptacgdo das condi¢des locais da cidade com operagdes que valorizem e promovam a utilizagdo dos transportes
publicos e dos modos suaves, ndo invalidando no entanto a optimizagdo e eficiéncia ao nivel do transporte individual, até pela sua expressédo na
distribuicdo modal e pela auséncia em muitas situacdes de alternativas reais.

A adopcdo de medidas de boa gesté@o do espaco publico e da via urbana passa:

e Pelarestricdo da circulagdo e do estacionamento do transporte individual no interior do centro histdrico;

e Por garantir equipamentos de utilizagdo colectiva, servigcos e espagos publicos de grande e facil acessibilidade em TP e modos suaves;
CONTEUDO e Pela requalificacdo da cidade consolidada;

e Pela gestdo do solo urbano ou urbanizavel garantindo melhor equidade e captura de mais-valias e permitindo a sustentacéo da oferta de
transporte publico.

e Pela criacdo de redes seguras para as deslocagGes a pé e de bicicleta;
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Por garantir infra-estruturas para a utilizacdo da bicicleta;
Pela adaptacédo de veiculos de transporte publico para o transporte de bicicletas;
Pela introdugéo de medidas de acalmia de trafego em areas objecto de intervencao;

Pela introducdo de regras de controlo ou penalizagdo fiscal da atribuicdo de carros aos quadros das empresas, com contrapartida no
reconhecimento fiscal das despesas com a oferta de soluc¢des de TP;

Pela introducdo de regras de progressiva reducdo da oferta de estacionamento em parques privativos de organismos publicos
(Administracgdo Publica, universidades, outros grandes equipamentos).

Em termos gerais, a necessidade de minimizar as externalidades exponencialmente agravadas pela utilizacdo do transporte individual (ambientais
e de saude publica, congestionamento, espago ocupado, etc.) € também relevante na optica da percepgdo que cada condutor tem da eficiéncia,
custos e conforto associados ao transporte individual (mais favoraveis), por oposi¢do a outras solugdes que nem sempre sdo as mais adequadas.

RECOMENDACOES

Recomendacdes para a requalificagdo do espacgo publico:

Dar prioridade ao tratamento de espacgos para uso pedonal e ao seu adequado tratamento, com base em projectos de espaco publico de
qualidade, respeitando os principios do Design Universal ou Inclusivo;

Reordenar a circulacdo e o estacionamento, no sentido de melhorar a mobilidade na Area Central e condicionar a ocupacéo abusiva do
espago publico pelo automovel;

Propor uma imagem urbana qualificada na area focal de articulagdo da cidade;

Definir condi¢des de alteracéo de usos e das caracteristicas arquitectonicas dos edificios existentes e dos novos edificios;
Definir os edificios destinados a habitac&o e hotelaria e edificios de usos mistos;

Definir as caracteristicas do espago publico com vista a sua valorizagéo urbanistica;

Integrar os sistemas de transportes no espaco urbano;

Propor solugdes para a revitalizagdo do comércio e do espacgo publico;

Salvaguardar, reabilitar e integrar os valores patrimoniais construidos e ambientais;

Intensificar e requalificar o uso residencial;

Dotar a area de equipamentos de interesse social e cultural;

Melhorar as condi¢Bes ambientais viarias.
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ACCAO / PROJECTO E1l - Campanha para a utilizacdo dos modos suaves e do transporte publico
DESCRICAO Realizagdo de campanhas de sensibilizagdo para a utilizagdo dos modos suaves e do transporte publico em detrimento do transporte individual,
consciencializando a populagéo e os agentes locais para as vantagens destes modos de transporte.
Nas ultimas décadas, resultado do aumento significativo da circulagdo automoével, nomeadamente nas deslocag¢des de curta distancia do dia-a-dia,
levou ao aumento da pressdo automodvel e da poluicdo, nomeadamente nos centros das cidades. Esta crescente utilizagdo dos transportes e, em
particular, do transporte individual tem provocado um impacto e uma pressdo enormes no ambiente, nos recursos naturais, nos ecossistemas e na
saude humana, bem como na diminui¢cdo do espago destinado ao pedo na generalidade das cidades.
A mobilidade passiva, ou seja, sentir as consequéncias da mobilidade dos outros devido & poluigdo atmosférica, ao barulho, a falta de espago e de
ENQUADRAMENTO seguranca, ao congestionamento, etc., tem um preco muito elevado para todos. Contudo, nos ultimos anos tem surgido um crescente interesse e
uma maior consciencializagdo sobre as vantagens da utilizagdo dos modos suaves e dos transportes publicos, existindo um conjunto diversificado
de iniciativas no sentido de promover estes modos de deslocacéo.
Importa pois consciencializar a populacdo para a necessidade de alterar a forma como se deslocam, nomeadamente nas deslocac@es de curta
distancia, refor¢ando as vantagens da utilizagdo dos modos suaves e dos transportes publicos, nomeadamente no que respeita a poluicdo, mas
também a salde humana.
Com esta campanha de sensibiliza¢édo pretende-se atingir os seguintes objectivos:
e Consciencializar as pessoas para a necessidade de adoptar modos de deslocagdo mais sustentaveis;
CONTEUDO e Divulgar as vantagens das deslocagdes em modos suaves, tanto do ponto de vista ambiental mas também do ponto de vista da salde e
bem-estar da populacéo;
e Promover a divulgacéo do transporte publico conferindo-lhe uma imagem de qualidade, conforte, eficiéncia e fiabilidade;
Esta accéo encerra as seguintes medidas:
e Realizacdo de campanhas de sensibilizagdo para a utilizagdo dos modos suaves e transportes publicos através de cartazes (Muppies e
EXECUCAO outdoors), desdobraveis publicitarios, Jornais locais e revistas autarquicas, realizacdo de workshops, accdes nas escolas e universidade,

etc.;

e Definir protocolos de colaboracdo entre diversas entidades e a propria camara municipal, os quais incluem diversos servicos como a
recolha e reciclagem da velha bicicleta em troca de outra;
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e Realizacdo de accdes de sensibilizac8o nas escolas através de realizacéo de eventos como o “Bike paper” e o “Bus Paper”;

e Elaboracédo de percursos de interpretagdo ambiental;

e Publicitar os transportes publicos de modo a atrair e sensibilizar os ndo utilizadores para a oferta de transporte;

Tarefas Estimativa de investimento Duracéo Enquadramento no QREN
Realizagdo da campanha 100.000 € 12 meses - PO Norte, Eixo IV, Qualificacdo do Sistema Urbano -
Promocéo da Mobilidade Urbana
ENTIDADE Camara Municipal Escolas, Instituto politécnico
PROMOTORA GARESAS
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14. PROGRAMACAO FiSICA E FINANCEIRA

A implementagdo dos principios e objectivos definidos neste Plano de Mobilidade Sustentavel pressupbe a realizagdo, de uma forma
sistematica e programada, de um conjunto vasto de intervengfes que incidem sobre cinco dominios principais: a promocdo dos modos
suaves nas deslocacdes de proximidade, o reordenamento da rede de transporte colectivo da cidade de Mirandela, a reducédo dos modos de
deslocacdo automével, adaptando e hierarquizando as infra-estruturas rodoviarias, a promocao de uma politica urbana favoravel aos modos

alternativos e as campanhas de sensibilizacdo para a Mobilidade Sustentavel.
a promocao dos modos suaves nas deslocacdes de proximidade, a reorganizacdo da circulacdo automével e a mobilidade para todos.

A programacgdo e as estimativas de custo apresentadas nos diferentes dominios ndo se constituem como instrumentos de definicdo
orcamental mas, antes, como instrumentos de suporte ao planeamento e programagdo municipais a curto e médio prazo, tendo em conta
gue estes sdo considerados o0s projectos de intervencao prioritaria. Para além dos aspectos conjunturais, que podem determinar alteracfes
ou mesmo inversdo nas prioridades estabelecidas, deve ter-se em conta que a execucdo de parte das intervencdes previstas depende de
politicas sectoriais, assim como da disponibilidade financeira das varias fontes consideradas (municipio, administracdo central e Unido

Europeia).

Embora ndo se apresente o cronograma de execucdo fisica e financeira das varias intervencdes, considera-se que, tendo em conta as
prioridades das mesmas, estas deverdo ser executadas num prazo méaximo de 3 anos (2011). De uma forma geral, o prazo de execucdo das
varias intervencges é igual ou inferior a 12 meses, tendo apenas a construcdo da circular urbana a sul um periodo de execugéo superior (30

meses).
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Duracao (trimestres)

Estimativa de

Accdo prioritaria

Projecto
Al - Desenvolvimento de percursos de lazer

1Tri 2 Tri

3 Tri ‘ 4 Tri

5 Tri

6 Tri

7 Tri

8 Tri

investimento

Quadro 8. Sintese do programa de investimentos do Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela

- 50 d g para o pedo e a bicicleta | 10 mleses | 350.000 €
s;avgﬂc;%agesﬁfcg%e? A2 - Promocéo do reforco da pedonalizagéo | ' I |
geslocag no centro historico 9 meses : 125.000 €
de proximidade — ~ — = L
A3 - Eliminacgdo dos obstaculos a circulacédo
dos PMR 3 mi. 30.000 €
B - Reordenamento da B1 - Estudo de reordenamento e p
rede de transporte alargamento da rede de transportes 6 meses >
colectivo colectivos ] 50.000 €
C1 - Plano de hierarquia viaria
q 3 meses 25.000 €
|
C2 - Construcdo da circular urbana a sul | 24 meses >>
" L_— 1.580.000 €
C - Reducéo dos modos — —
de deslocacio C3 - Execugéo de novas solugbes para os
automoével, adaptando e pontos criticos 12 meses 500.000 €
hlei;%(zﬂ:ggr;gg:‘z;?g?_ C4 - Implementacao do conceito de zona 30 IZ:>
istori meses
no centro histoérico 100.000 €
C5 - Implementacao do estacionamento
tarifado no interior do centro histdrico 5°
60.000 €
D1 - Recomendacgbes para a definicdo da
D - Promover uma localizac¢é@o de novos equipamentos
politica urbana favoravel | colectivos n. a.
aos modos alternativos | D2 - Recomendacgdes para a requalificacdo
do espago publico n. a.
E —-Cgrnpaphas eE E1 - Campanhas para a utilizagdo dos modos
SEREH P D (21T suaves e dos transportes publicos [ 12 meses
Mobilidade Sustentavel P P 100.000 €
2.920.000 €

Plano de Mobilidade Sustentavel de Mirandela



168

Parte Ill - Propostas de Intervengio

Na accédo prioritaria “Promocéo dos Modos Suaves nas Deslocacbes de Proximidade” a estimativa de investimento é de 505.000€, sendo

maioritariamente destinado ao desenvolvimento de percursos de lazer para o pedo e a bicicleta. Todas estas intervengdes integradas nesta

accao prioritaria tém enquadramento no QREN, nomeadamente no Programa Operacional do Norte, no eixo IV Qualificagdo do Sistema

Urbano na medida “Promoc&@o da Mobilidade Urbana”. A intervencdo de promoc¢é&o do reforco da pedonalizacdo no centro historico podera

também enquadrar-se na medida “Promocao de operacdes integradas em zonas prioritarias de regeneragéo urbana”.

Todas as intervengdes tém uma duracdo inferior a 1 ano, sendo a intervencdo de melhoria das condi¢8es para a circulacdo pedonal dividida

em duas fases distintas: a elaboracdo do Plano de Deslocagfes Pedonais (3 meses) e a execucdo da obra (6 meses), tal como a intervencao

de desenvolvimento de percursos de lazer para o pedo e a bicicleta (execucdo do projecto - 2 meses e execucdo da obra - 8 meses).

Fichas de Projecto

Tarefas

Estimativa de investimento

Duracgéo

Enquadramento QREN

Al - Desenvolvimento £ %0 d . 30.000 € ’
de percursos de lazer xecucao do projecto . 350.000 € meses 10 meses | " PO Norte, Eixo IV, Qualificagdo do Sistema Urbano
para o pedo e a - ’ - Promocéo da Mobilidade Urbana
o Execucdo da obra 320.000 € 8 meses
A2 - Promogdo do Ela(;)or[?galo do Flano 25 000 € 3 - PO Norte, Eixo IV, Qualificacdo do Sistema Urbano
reforco da € Pe(sj 0cacoes ) 195.000 € meses 9 meses - Promogéo da Mobilidade Urbana
pedonalizac3o no edonais : - PO Norte, Eixo IV, Qualificacio do Sistema Urbano
centro histérico Execucdo da obra 100.000 € 6 meses - Promocgéo da Mobilidade Urbana
Al - Desenvolvimento
de percursos de lazer Execucéio da obra 30.000 € 30.000 € 3 meses | 3 meses | PO Norte, Eixo IV, Qualificagdo do Sistema Urbano
para o pedo e a ) ’ - Promocgédo da Mobilidade Urbana
bicicleta

Quadro 9. Sintese dos investimentos da accao prioritaria “promoc¢do dos modos suaves nas deslocacdes de proximidade™
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Na acc¢édo prioritaria “Reordenamento da rede de transporte colectivo da cidade de Mirandela” a estimativa de investimento € de 50.000€,
sendo exclusivamente destinado a elaboragédo de um estudo de reordenamento da rede de transportes colectivos urbanos. Esta intervencao
tem em vista a concessdo do sistema de transportes urbanos, podendo ter enquadramento no QREN, nomeadamente no Programa
Operacional do Norte, no eixo IV Qualificacdo do Sistema Urbano na medida “Promocéo da Mobilidade Urbana”, prevendo-se uma duracdo de

6 meses para a elaboracao do projecto.

Fichas de Projecto Tarefas I_Est|ma_t|va i Duracéo Enquadramento QREN
investimento

B1 - Estudo do reordenamento da rede de Elaboracéo do PO Norte, Eixo IV, Qualificacdo do Sistema Urbano -
; . 50.000 € 6 meses % RS
transportes colectivos projecto Promocao da Mobilidade Urbana

Total 50.000 €

Quadro 10. Sintese dos investimentos da acg¢éo prioritaria “reordenamento da rede de transporte colectivo da cidade de Mirandela”

Na accao prioritaria “Reduc¢do dos modos de deslocacdo automovel, adaptando e hierarquizando as infra-estruturas rodoviérias” a estimativa
de investimento é de 2.255.000€, maioritariamente destinado a construcdo da circular urbana a sul. Todas as intervenc¢des nesta accao
prioritaria tém enquadramento no QREN, nomeadamente no PO do Norte, no eixo IV Qualificacdo do Sistema Urbano na medida “Promocao
da Mobilidade Urbana”. A intervencdo de implementacdo do conceito de zona 30 no centro histérico podera também ser enquadrada na

medida “Promocao de operacdes integradas em zonas prioritarias de regeneracdo urbana”.

A generalidade das intervencdes tem uma duracdo inferior a 12 meses, a excep¢do da construcdo da circular urbana envolvente ao centro

historico (30 meses), a qual se encontra dividida em duas fases distintas: a execu¢éo do projecto (6 meses) e a execucdo da obra (24 meses).
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- PO Norte, Eixo IV, Qualificagdo do Sistema
Urbano - Promocgéao da Mobilidade Urbana

C1 - Plano de hierarquia viaria Elaboracgéo do plano 25.000 € 25.000 € 3 meses | 3 meses

C2 - Construcao da circular Execugdo do projecto 80.000 € 1.660.000 € 6 Meses 30 Meses | ~ PO Norte, Eixo IV, Qualificagéo do Sistema
urbana a sul Execugo da Obra 1.580.000 £ 24 Meses Urbano - Promocgéo da Mobilidade Urbana

C3 - Execucéo de novas .solugoes Execugio da Obra 500.000 € 500.000 € | 12 Meses | 12 Meses | - PO Norte, Eixo IV~, Quallflcqc{‘ao do Sistema
para os pontos criticos Urbano - Promogéo da Mobilidade Urbana

- PO Norte, Eixo IV, Qualificagdo do Sistema
C4 - Implementacéo do conceito Execugdo da Obra 100.000 € 100.000 € | 3 meses | 3 meses Urbano - Promogéo da Mobilidade Urbana

de zona 30 no centro historico - PO Norte, Eixo IV, Qualificagdo do Sistema

Urbano - Promocgéao da Mobilidade Urbana

C5 - Implementacgédo do
estacionamento tarifado no Execucédo da Obra 60.000 € 60.000 € 2 meses | 2 meses
interior do centro histérico

Quadro 11. Sintese dos investimentos da ac¢éo prioritaria “reducdo dos modos de deslocacdo automédvel, adaptando e hierarquizando as infra-

- PO Norte, Eixo IV, Qualificagdo do Sistema
Urbano - Promocéo da Mobilidade Urbana

estruturas rodoviarias”

Na acc¢édo prioritaria “Promover uma politica favoravel aos modos alternativos” ndo se prevé a realizacdo de investimento, tendo em conta
que enquadra as recomendacBes para a definicdo da localizacdo de novos equipamentos colectivos e para a requalificacdo do espaco
publico, resultando na elaboragdo de documentos técnicos com os critérios de programacdo (PDM) e com as tipologias de Intervencéo.
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Elaboracgéo de DT -
Critérios de
programacao

(PDM)
Elaboracgéo de DT -
Tipologias de

Intervencdo

Quadro 12. Sintese dos investimentos da acgao prioritaria “promover uma politica favoravel aos modos alternativos”

Na accdo prioritaria “Campanhas de sensibilizagdo para a mobilidade sustentdvel” a estimativa de investimento € de 100.000€, sendo
exclusivamente destinado a implementacdo de campanhas para a utilizagdo dos modos suaves e dos transportes publicos. Esta intervencao
tém enquadramento no QREN, nomeadamente no Programa Operacional do Norte, no eixo IV Qualificacdo do Sistema Urbano na medida

“Promocdo da Mobilidade Urbana”, prevendo-se uma duracdo de 12 meses.

Realizac&o da

PO Norte, Eixo IV, Qualificagdo do Sistema Urbano -
campanha 100.000 € 12 meses Promocéo da Mobilidade Urbana

Quadro 13. Sintese dos investimentos da ac¢éo prioritaria “campanhas de sensibilizacdo para a mobilidade sustentavel”
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